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Management Summary

Das offen gefiihrte Teilstlick der Autobahn A2 zwischen dem Tunnel Schlund und dem Tunnelportal
Sud des Bypasses beim Grosshof in Kriens soll stadtraumlich aufgewertet werden und so die
Attraktivitat des Lebens- und Arbeitsraums LuzernSud steigern.

Die Projektpartner Bundesamt fiir Strassen ASTRA, Kanton Luzern, LuzernPlus und die Stadt Kriens
haben sich am 15. Dezember 2021 auf ein gemeinsames Vorgehen mit der Aufwertung und einer
vollstandigen oder teilweisen Uberdeckung der A2 im Gebiet der Stadt Kriens geeinigt. Drei
Bearbeitungsteams entwickelten im Dialog mit einem Begleitgremium aus Fachexpertinnen und
Fachexperten unterschiedliche Ideen und Losungsvorschlage.

Untersucht wurden eine ganze oder teilweise Uberdeckung, aber auch Alternativen. Am «Blick in die
Werkstatt» vom 4. Mérz 2023 gewéhrten die Bearbeitungsteams der Offentlichkeit einen Einblick in
den Zwischenstand der Arbeiten und stellten sich den kritischen Fragen der Anwesenden.

Die Testplanung hat drei in den grossen Linien Ubereinstimmende Entwiirfe hervorgebracht. Die
Uberwindung der Autobahn als heutige Grenze im Siedlungsgebiet gelingt durch die Verwebung von
siedlungsintegrierten Freiraumen langs und quer zur Autobahn, mit einem geschickten Umgang der
Topografie und flankiert durch eine gezielte Nutzungsverteilung. Entlang der Stidallee entsteht ein
differenzierter, aufeinander abgestimmter Stadtteil. Die Anpassung der Autobahninfrastruktur schafft
die dafiir nétigen Voraussetzungen. Weiterverfolgt werden deshalb die Uberdeckung der
Grosshofbriicke, eine Teilliberdeckung Arsenal / Stidpol, die Verlangerung des Tunnels Schlund sowie
Larmschutz fir die der Autobahn zugewandten Raume. .

Die Idee einer vollstandigen Uberdeckung / Einhausung oder Teilabsenkung soll nicht weiterverfolgt
werden — zu einschneidend wéren die Veréanderungen fiir die Stadt Kriens. Die Ziele der
stadtrdumlichen Aufwertung sowie die gesetzlichen Vorgaben (Raumplanung, Larmschutz, Natur- und
Heimatschutz etc.) kdnnen gemass Testplanung mit differenzierten Losungen besser erfiillt werden. Es
entstlinde ein neues Grossbauwerk, welches zwar die Larmeintrage auf dem Sonnenberg reduzieren,
aber aufgrund der Héhenlage auf Stadtniveau eine neue Barriere einziehen wiirde. Diese Barriere
wirde insbesondere die wichtigen Ost-West-Beziehungen fiir Fussgédngerinnen und Velofahrer stark
beintrachtigen. Eine sanfte Gelandeeinbettung dieses Grossbauwerks hatte fiir die direkten
Anstdsserinnen und Anstosser unverhaltnismassige Massnahmen zur Folge. Zusatzlich wiirden sehr
hohe Kosten entstehen, wie bereits friiher durchgefiihrte Machbarkeitsstudien gezeigt haben. Die
Teilabsenkung wiirde insbesondere an den beiden Rampen im Norden und Siiden neue "Narben"
schaffen ohne einen wirksamen Mehrwert zu generieren. Zudem wirden auf der ganzen Lange der
Absenkung, wahrend der Realisierung und dem Betreiben, die unmittelbar angrenzenden Quartiere
stark beeintrachtigen. Der Abschnitt liegt ausserdem im Grundwasserstrom. Neue Einbauten ins
Grundwasser sind gemass Grundwasserschutzgesetz nicht erlaubt. Die Teilabsenkung kdnnte zu
langfristigen Veranderungen des Grundwasserspiegels fiihren.

Die Projektpartner wiirdigen den gemeinsamen Prozess, das kooperative Testplanungsverfahren und
die gewonnenen Erkenntnisse als wertvolle Grundlage zum weiteren Vorgehen. Die vergleichsweise
Einigung zur stadtrdumlichen Aufwertung des offenen Autobahnabschnitts konnte erzielt werden. Die
identifizierten Entwicklungspotenziale sind jedoch noch zu wenig konkret, um als Grundlage fir die
Klarung der Zustandigkeiten, der Termine und der Finanzierung zu dienen.

Zum weiteren Vorgehen haben sich die Projektpartner daher auf ein schrittweises Vorgehen geeinigt:
In einer nachsten Phase sollen das gemeinsame Zielbild geschérft, die planungsrechtlichen
Voraussetzungen geschaffen resp. vorbereitet, die nétigen Anpassungen der Nationalstrasse
konkretisiert und die Finanzierung geklart werden. Die Projektpartner Bundesamt fiir Strassen ASTRA,
Kanton Luzern, LuzernPlus und die Stadt Kriens beabsichtigen das weitere Vorgehen gemeinsam
anzugehen.
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1 Einleitung

1.1 Ausgangslage

Das offen gefiihrte Teilstlick der Autobahn A2 zwischen dem Tunnel Schlund und dem Tunnelportal
Sud des Bypasses beim Grosshof in Kriens soll stadtraumlich aufgewertet werden und so die
Attraktivitat des Lebens- und Arbeitsraums LuzernSud steigern.

Die Projektpartner Bundesamt fiir Strassen ASTRA, Kanton Luzern, LuzernPlus und die Stadt Kriens
haben sich am 15. Dezember 2021 auf ein gemeinsames Vorgehen im Zusammenhang mit der
Aufwertung und einer vollstindigen oder teilweisen Uberdeckung der A2 im Gebiet der Stadt Kriens
geeinigt (vgl. Absichtserklarung I).

Im Vordergrund steht das Ausloten des stadtraumlichen Entwicklungspotenzials.
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Abbildung 1: Perimeter zur stadtrdumlichen Aufwertung
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1.2 Ausloser der Planung

Der betroffene Raum ist Bestandteil von LuzernSud, einem Entwicklungsschwerpunkt des Kantons
Luzern. LuzernSid ist ein dynamisches Gebiet mit grossem Entwicklungspotenzial. In den nachsten 20
Jahren werden schrittweise Wohnungen und Arbeitsplatze fiir 10°000 bis 15'000 Menschen geschaffen.
Zahlreiche Entwicklungs- und Bauprojekte sind geplant, bereits im Bau oder wurden bereits bezogen.
Die Stadt Kriens, die Gemeinde Horw und die Stadt Luzern haben sich zu einer kooperativen
Entwicklung dieses Siedlungsgebietes unter der Federfliihrung des regionalen Entwicklungstragers
LuzernPlus entschlossen.

Die Autobahn A2 fiihrt dem Vierwaldstattersee am Fusse des Pilatus entlang. Sie gilt als die wichtigste
Korridor-Strassenverbindung durch die Schweizer Alpen. Sie wurde in den 1950er Jahren als
Ausfallstrasse Luzern-Siid gebaut und in den 1970er Jahren nach dem Bau des Sonnenbergtunnels und
dem Anschluss Luzern-Kriens im Grosshof als Autobahn klassiert.

Das Bundesamt fur Strassen ASTRA plant, im Abschnitt Verzweigung Rotsee bis Anschluss Luzern-
Kriens einen neuen Bypasstunnel fiir den Transitverkehr zu erstellen. Das Ausfiihrungsprojekt wurde im
Frihling 2020 o6ffentlich aufgelegt und damit das Plangenehmigungsverfahren eingeleitet. Bestandteil
der Projektauflage ist die Grosshofbriicke, welche den Sonnenbergtunnel um 240 Meter verlangert.
Zwischen dem Tunnel Schlund, welcher im Rahmen des Autobahnausbaus zwischen Kriens und
Hergiswil entstanden und 2004 in Betrieb genommen worden ist und dem Sonnbergtunnel fihrt die
Autobahn rund einen Kilometer offen durch die Stadt Kriens und wirkt stark trennend.

1.3 Verfahren

Drei interdisziplindre Bearbeitungsteams haben von September 2022 bis Mai 2023 im Rahmen eines
Testplanungsverfahrens je eine Vision zur stadtraumlichen Aufwertung erarbeitet. Dabei legten sie ein
besonderes Augenmerk auf die Abhdngigkeiten und Schnittstellen zur Autobahn. Sie priiften eine
ganze oder teilweise Uberdeckung respektive Einhausung der Autobahn, zeigen aber auch alternative
Stossrichtungen auf. Die Projektpartner haben zur Untersuchung ein ergebnisoffenes Verfahren
gewahlt, denn die stadtebauliche Integration der Autobahn kann mit unterschiedlichen
Lésungsansatzen erfolgen.

Die Bearbeitung der Aufgabe umfasste vier Schwerpunkte:

1. Eine Vision zur stadtradumlichen Aufwertung, zu den anzustrebenden Nutzungen und zur
Forderung der Diversitat des Autobahnraumes in LuzernSid erarbeiten

2. Die Abhéngigkeiten und Schnittstellen zur Autobahn klaren und definieren

Einen Prozess zur Umsetzung skizzieren

4. Die Losungen im Dialog mit dem Begleitgremium konkretisieren und Empfangergerecht
vermitteln.

w

Im Ergebnis sollte eine vergleichsweise Einigung liber Umfang und Finanzierung einer vollstandigen
oder teilweisen Uberdeckung bzw. Einhausung respektive einer siedlungsvertraglicheren Eingliederung
der Autobahn erzielt werden, die als Basis fiir eine Vereinbarung unter den Beteiligten und fir das
Festlegen des weiteren Vorgehens dienen. Dazu waren gemass Absichtserkldrung folgende Fragen zu
beantworten:

—  Wie kann eine landschafts- und siedlungsvertriagliche ganze oder teilweise Uberdeckung realisiert
werden?

—  Welche stadtebaulich attraktiven Alternativen kdnnen einer vollstandigen oder teilweisen
Uberdeckung gegeniibergestellt werden?

—  Wie kann eine etappierte Einhausung erfolgen, so dass jede Etappe fir sich und fir alle Beteiligten
einen akzeptablen Zustand darstellt?
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Im Rahmen der Auseinandersetzung mit der Aufgabenstellung hatten die Projektpartner folgende
Fragestellungen identifiziert, die zu beantworten sind (vgl. Programm der Testplanung vom 22.
September 2022):

— Welches stadtraumliche Vernetzungs- und Entwicklungspotenzial wird freigespielt?

—  Welches sind die identitatsstiftenden Raume und Elemente? Wie verhalten sie sich im Kontext?
Welche Nutzungen stehen im Vordergrund?

— Welche existierenden, aus der Grenzlage entstandenen Lebensraume werden dadurch tangiert?
Wie wird damit umgegangen?

— Welche infrastrukturseitigen Massnahmen an der Autobahn, entlang der Autobahn und die
Autobahn querend sind dafiir nétig?

— Was sind die massgebenden Auswirkungen und Konsequenzen der anvisierten Transformation
(inkl. finanzielle Konsequenzen fiir den Bau, den Betrieb und den Unterhalt der offentlichen
Infrastrukturen)? Was sind die Vorteile, Nachteile und Risiken?

—  Wie kann der Autobahnraum schrittweise transformiert werden?

— Welche Rolle / Bedeutung kommt der Transformation des Autobahnraumes in der
Weiterentwicklung von LuzernSud zu?
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2 Planerische Rahmenbedingungen

2.1 Kantonaler Richtplan

Kantonale Entwicklungsschwerpunkte gemass Kapitel S6-1 des kantonalen Richtplans gelten als
Vorhaben mit erheblichen Auswirkungen auf Raum und Umwelt. LuzernSud ist ein kantonaler
Entwicklungsschwerpunkt mit einer hohen Nutzungsvielfalt (Stand genehmigt vom Bundesrat am 8.
Oktober 2019).

Aktuell wird der kantonale Richtplan gesamthaft Gberpriift und Uberarbeitet. Im Kapitel M, mit der
neuen Massnahme M6-3.K2 «Gesamtsystem Bypass siedlungs- und landschaftsvertraglich realisieren»
formuliert der Kanton eine Koordinationsaufgabe (Stand Vorpriifung und 6ff. Mitwirkung vom 13. Juni
2023)

2.2 Agglomerationsprogramm Luzern

Im Agglomerationsprogramm 4. Generation ist die Integration der Autobahninfrastruktur in der C-
Massnahme GV-5.7 «Kriens/Luzern/Emmen, stadtebauliche begleitende Aufwertungsmassnahmen im
Zusammenhang mit dem Bypass» abgebildet (Stand vom 25. Mai 2021). Weitere Massnahmen im
Perimeter der Testplanung Uberdeckung A2 LuzernSud:

— A-Massnahme GV-5.1 «<Umgestaltung der StidAllee, Arsenal- /Nidfeldstrasse»
-~ A-Massnahme OV-7.3 «Busbevorzugung, Kriens, Arsenalstrasse/Nidfeldstrasse».

2.3 «Regelwerk LuzernSiid»

Das Regelwerk LuzernSud legt die raumliche Entwicklungsstrategie zum Raum LuzernSud fest. Das
Regelwerk LuzernSud besteht aus dem regionalen Teilrichtplan und Konzept. Der Regierungsrat hat
den regionalen Teilrichtplan LuzernSid am 19. Oktober 2021 festgesetzt.

Eingangstor
Kriens

Allmend

Autobahnraum
ortsvertraglich
gestalten

SudAllee

Promenade /
Freigleis

Ortsverbindungen
Kriens / Horw

Bahnhof
Mattenhof

Mattenplatz

Abbildung 2: Ausschnitt rdumliche Gesamtstrategie (Quelle: Regelwerk LuzernSiid)
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Kapitel D.8 «Den Autobahnraum ortsvertraglich gestalten» legt fest:

Regionaler Teilrichtplan R 8.1 Es ist zu priifen, ob das offen gefiihrte Autobahnteilstiick - zwischen
dem Stidportal Sonnenbergtunnel und dem Tunnel Schlund - soweit als méglich im Sinne einer
Stadtreparatur liberdacht werden kann.

Regionales Konzept K 8.1 Die Gemeinden Kriens, Horw und Luzern und LuzernPlus setzen sich dafiir
ein, dass die Autobahn im Raum zwischen dem Stidportal Sonnenbergtunnel und dem Tunnel Schlund
méglichst ortsvertrdglich realisiert wird und die mdglichen stddtebaulichen Potentiale genutzt werden
kénnen. Mit gezielten Massnahmen werden die Freiraumqualitdten und die Adressbildung im Umfeld der
Autobahn und in den angrenzenden Quartieren geférdert:

— soweit als méglich Eindeckung der Autobahn fiir éffentliche Griin- und Freiflidchen

— Verbindungselemente mit stadtrdumlich und funktional hoher Qualitét, spezifisch fiir die
innerdrtliche Vernetzung, insbesondere fiir den Fuss- und Veloverkehr

— Randbebauungen als Ldrmriegel fiir dahinterliegende Quartiere und Erhalt von
Gewerbenutzungen

— Verminderung der Trennwirkung.

Die geschaffenen Mehrwerte unterstiitzen das értliche Gewerbe, das Wohnen, die Arbeitsplitze sowie
Freizeitnutzungen.

Den Autobahnraum orts- '
vertraglich gestalten g '
Karte zu K 8.1 : :

Regionaler Teilichtplan

Regionales Konzept

| i _ _ upnifendar Beresch fis
. mogliche Dberdeckung

\ % ” Fuss- und Velowerkehraver-
\ . Bindung

Orientierender inhakt

= a s [Pefimeter LuzemSid

\ .". = 5-Bahh-Halesisle
Abbildung 3: Den Autobahnraum ortsvertréglich gestalten (Quelle: Regelwerk LuzernSiid)

2.4 Ortsplanung Stadt Kriens

Das Bau- und Zonenreglement der Stadt Kriens vom 26. September 2013 beinhaltet folgende
Festlegungen im Perimeter der Testplanung:

—  Entwicklungsraum Eichof — Schlund (Art. 20)

—  Gestaltungsplanpflicht in der Zentrumszone Mattenhof ZM (Art. 13)

— Bebauungsplanpflicht in der Arbeitszone Nidfeld (Art. 14)

— Naturobjekte (Hecken, Fedlgeholze, Uferbestockung) entlang der Autobahninfrastruktur und
Nidfeldstrasse gem. Zonenplan (Art. 25)

— Technische Gefahren (Art. 42).
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Art. 20 «Entwicklungsraum Eichof — Schlund» legt fest:

In den im Zonenplan bezeichneten Perimeter ,Entwicklungsraum Eichhof — Schlund” darf der Stadtrat im
Rahmen von Bebauungsplédnen in Abweichung zu den Zonenbestimmungen Wohnnutzungen und héhere
Baudichten zulassen, wenn sich diese Bebauungspldne auf ein vom Stadtrat verabschiedetes
Gesamtkonzept abstlitzen. Im Bereich der A2 sind allfillige Stérfallrisiken gemdss Art. 42 zu beachten.

Dieses Gesamtkonzept umfasst den gesamten Perimeter. Es zeigt die angestrebten Nutzungen, die
angestrebte Dichte, die Freirdume und deren Vernetzung, die Standorte und maximalen Héhen von
Hochhdusern, die Verkehrserschliessung, insbesondere durch den Fuss- und Radverkehr auf.

2.5 Autobahnprojekt A2/A14 Gesamtsystem Bypass Luzern

Das Bundesamt fiir Strassen ASTRA plant, im Abschnitt Verzweigung Rotsee bis Anschluss Luzern-
Kriens einen neuen Bypasstunnel fir den Transitverkehr zu erstellen. Das Plangenehmigungsverfahren
fur das Ausfiihrungsprojekt befindet sich erstinstanzlich in Behandlung beim Eidgendssischen
Departement fir Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation (UVEK). Im Perimeter der Testplanung
sind folgende Massnahmen beinhaltet das Projekt folgende Massnahmen:

— Den Bau der geschlossenen Grosshofbriicke, welche den Sonnenbergtunnel um 240 Meter
verlangert

— Die Reduktion der signalisierten Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h auf 80 km/h

— Den Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags.

Abbildung 4: Visualisierung Grosshofbriicke des Gesamtsystems Bypass Luzern (Quelle: ASTRA)
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3 Teambeitrage

3.1 «Uber fiinf Briicken musst du gehen»
Bearbeitungsteam: Team KCAP / Studio Vulkan

Die Vision zielt darauf ab, die Autobahn in den Lebensraum und das heutige Stadtmosaik von Luzern
Sud einzubinden. Die Interventionen sollen wichtige Freiraumverbindungsliicken schliessen, Quartiere
an der Autobahn attraktiver machen und punktuell neue und unkonventionelle Entwicklungs-
maoglichkeiten schaffen. Die Vision geht auf die realen Bedirfnisse der Stadtbewohnenden,
Autofahrenden, Fahrradfahrenden, Gewerbetreibenden, Arbeitstatigen, Spaziergangerinnen und
Spazierganger usw. ein und macht LuzernSud an einer heute unattraktiven Stelle erlebbar.

Ubergeordnetes Konzept Stidtebau, Frei- und Sozialraum

Der Ansatz ist, die polyzentrischen Strukturen vor allem in Ost-West-Verbindung zu starken, um Liicken
in den Freiraumverbindungen zu schliessen und Subzentren miteinander zu verbinden. So entsteht ein
robustes Freiraumgerist mit griinen und blauen Infrastrukturen fir Stadt und Natur.

Kriens hat erheblich in vertikale Verbindungen zwischen den nérdlichen und stdlichen Gebieten
investiert. Die Analysen zeigten allerdings, dass es zu wenig Querverbindungen gibt. Der Bau einer
kompletten Uberdachung wiirde einmal mehr die vertikalen Verbindungen verbessern, anstatt den
Bedarf an Querverbindungen zu decken.

Nutzungsmischung: Bunt gemischt und selbstbewusst

Das Konzept zielt darauf ab, den von Infrastruktur und Weitldufigkeit gepragten Raum in seinem
heutigen breiten Nutzungsspektrum weiterzuentwickeln. Die Unkompliziertheit des Autobahnraums
ermdglicht es Kriens, sich als Ort der Méglichkeiten neben dem urbanen und touristisch
ausgerichteten Stadtzentrum Luzerns zu positionieren. Die Aufwertung soll keine Tabula Rasa zur Folge
haben. Damit Neues entstehen kann, muss nicht alles Bestehende abgerdumt werden. Die Aufwertung
soll Neues neben Altem ermdglichen.

Interventionen, die fiir Kriens machbar sind

Die Interventionen an der Autobahn sollen situativ auf die Autobahnrander und Larmschutz-

massnahmen eingehen. Es werden verschiedene Verzahnungs-, Hoheniiberwindungs- und

Uberdeckungsprinzipien angeboten und gezeigt, wie Lirmschutzwande nutzungs- und klimaorientiert

gestaltet werden kénnen. Stadtebaulich konzentriert sich das Konzept auf sechs Entwicklungs-

schwerpunkte mit eigenen Identitdten und Nutzungsprofilen:

— Der Auftakt Kriens soll konsequent in den Stadtraum integriert werden.

— Das Musik- und Kulturquartier wird flir zusatzliche kreative Unternehmen entwickelt und zur
Belebung und hdheren Rentabilitdt mit Wohnnutzung erganzt.

— Die urbane Allmend soll ein neuer Aufenthaltsraum auf der Autobahniiberdeckung werden, der
mit unterschiedlicher Programmierung gestaltet wird.

— Das Zeughausareal soll gedffnet und transformiert werden.

— Das produktive Stadtquartier wird in Zukunft starker von Wohnnutzung gesaumt.

— Das Reallabor Krienser Linse soll 6ffentliche Nutzungen beinhalten und einen Quartierknoten
bilden.

Ein Plan, der in Etappen mit Partnerinnen und Partner umgesetzt werden kann

Gesamthaft kdnnen im Perimeter rund 175'000 m? BGF neu geschaffen werden, davon rund 50 % fur
Gewerbe und rund 25 % fir Wohnen. Die Stadt Kriens muss diese Entwicklungs-absichten nicht allein
bewadltigen. Ein moglicher Entwicklungspfad kdnnte die Kosten der zwei Teiliiberdeckungen von einer
“Uberdeckungs-AG" getragen werden, wobei Vorfinanzierungen notwendig wéren.
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Abbildung 6: Visualisierung Auftakt Kriens (Team KCAP / Studio Vulkan)
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3.2 «Eine Stadt der Freiraume fiir die Zukunft»
Bearbeitungsteam: Team S2L

Die Entwicklung des Grossraums LuzernSud ist von mannigfaltigen Beziehungen zwischen Siedlung
und Mobilitatsinfrastrukturen gepragt. Gegenwartig erlebt LuzernSid einen beschleunigten
Verstadterungsprozess, der sich in Konflikten zwischen der A2 und dem Siedlungsraum &usserst. Der
Testplanungsbeitrag zeigt auf, wie darauf reagiert werden soll: mit der siedlungsvertraglichen
Integration der A2. Mittels einem zusammenhangenden, biodiversen Freiraumgeriist wird die
Grundlage fir die Stadt von morgen angelegt.

Um diese Transformation zu erreichen, wird an bereits laufende Planungen angeknipft und das
Vorhandene in Wert gesetzt. Mit dem vorgeschlagenen “Tripartiten Realisierungsmodell” kénnen Bund,
Kanton und Gemeinde gemeinsam den gesetzlichen Auftrag der Siedlungsvertraglichkeit von kritischer
Infrastruktur umsetzen.

Eine 6kologische, sozialrdumliche Infrastruktur fiir die dichte und heterogene Stadt der Zukunft

Mittels Teiliiberdeckungen und weiteren Griinflachen entlang der A2 entsteht ein
zusammenhangender Freiraum, der verschiedene Qualitaten fir die verdichtete Stadt aufweist.

Der Freiraum soll die Vernetzung getrennter Stadtraume durch ein robustes Freiraumgertst
ermdglichen, ein biodiverses Lebensraummosaik schaffen, larmabgewandte Freirdume als
Grinrauminfrastruktur und Mehrwertpotential bieten und einen respektvollen Umgang, Wertsetzung
des Vorhandenen und positive Umdeutung fordern.

Das Ziel ist ein heterogener und lebhafter Stadtraum, in dem sowohl der Erhalt als auch die
Weiterentwicklung von einzelnen Stadtraumen geférdert wird. Die Transformation der momentan
vernachldssigten Gebiete entlang der Autobahn in produktive Rander soll unter anderem mittels
Synergien und Netzwerken zwischen bestehendem Gewerbe und neuen urbanen Produktionen
erreicht werden.

Ein tripartites Realisierungsmodell

Die Vision beinhaltet die Entwicklung von drei neuralgischen Punkten, die als Potentiale fir das
gesamte Freiraumgerust aktiviert werden sollen: Das Nordportal bei der Grosshofbriicke, der Abschnitt
zwischen der Arsenalbriicke und dem Wydenhofweg und das Stdportal bei der Horwerstrasse. Jeder
der drei Orte soll entwickelt werden, wobei stets folgende Ziele verfolgt werden: Neue Ost-West
Verbindungen herstellen, eine neue griine Nord-Siid-Verbindung erzeugen und lokalen Mehrwert und
neue Qualitaten an Ort und Stelle schaffen.

Bund, Kanton und Gemeinde haben die Chance, gemeinsam den gesetzlichen Auftrag nach kritischer
Infrastruktur und deren Siedlungsvertrdglichkeit vorbildhaft umzusetzen. Es entsteht ein gemeinsames
tripartites Projekt, bei dem die Schirmherrschaft pro Baustein zugeteilt werden kann. Die Koordination
des Vorhabens soll das Projekt zudem an die bestehenden Planungen anknipfen und sie
zusammenbringen.

Schritt fiir Schritt zur siedlungsvertraglichen Infrastruktur der Zukunft

In einem ersten, kurzfristigen Entwicklungsschritt wird das rdumliche Freiraumgerist gesichert und
mittels modulierter Topografie erstellt. In einem zweiten, mittelfristigen Schritt wird die graduelle
Transformation der umliegenden Quartiere in Gang gesetzt. In einem dritten, langfristigen
Entwicklungsschritt kdnnen Nutzungen wie das Gefédngnis oder das Strassenverkehrsamt an Orte mit
geringerem Entwicklungsdruck verlagert werden.

Die Strategie ist nach dem Credo der lernenden Planung zu gestalten: Einfach, zielgerichtet und klar,
aber auch offen fiir zukiinftige Veranderungen und neue Erkenntnisse im weiteren Planungsprozess. So
entsteht die siedlungsvertragliche und integrierte Infrastruktur der Zukunft.
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Abbildung 10: Visualisierung 6kologische Trittsteine urbane Wildnis mit Grosshof-Seeli (Team S2L)
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3.3 «Raumsequenzen und Trittsteine»
Bearbeitungsteam: Team van de Wetering

Die Nationalstrasse A2 soll als wichtige Verkehrsinfrastruktur in die Wachstumsregion LuzernSid
integriert werden. LuzernSud ist ein dynamisches, gemeindelibergreifendes Stadtgebiet mit grossem
Entwicklungspotential. Die Verkehrsinfrastruktur pragt seit ihnrem Bau die Identitat von LuzernSud und
Kriens im Besonderen. Einerseits hat sich die Verkehrserschliessung verbessert, andererseits leidet die
Region unter dem hohen Verkehrsaufkommen, der Larmbelastung und der stadtraumlichen
Trennwirkung. Das Konzept sieht vor, strukturierende Strassenrdume zu schaffen, die die Stadtpole
Zentrum Kriens, Grosshof und Mattenhof verbinden. Raumsequenzen und Trittsteine sollen den
Briickenschlag zwischen den Krienser Quartieren, der urbanen Stidallee und der Allmend schaffen. Ein
Baustein fiir eine Spezialnutzung mit Ausstrahlung soll an prominenter Stelle Gber der A2 entstehen.

Raumsequenzen und Trittsteine

Die Vision beinhaltet die Schaffung von Trittsteinen und Bausteinen, um die Stadtentwicklung von
Kriens zu verbessern:

— Die Stadtkanzel soll eine Freiraumabfolge mit einer komfortablen Fuss- und Veloverbindung von
den Wohnquartieren zur Allmend sicherstellen.

—  Der Baustein Rosslimatt soll zwischen Zeughausareal und Stdallee entstehen und hochwertige
Wohn- und Gewerbeflachen bieten.

— Die Arsenalbriicke soll zu einer Raumsequenz aufgewertet werden, die die Rigistrasse mit der
Rigirampe Richtung Allmend verbindet.

— Die Bausteine Werkvitrine und Werkquartier sollen die bestehenden gewerblichen Nutzungen
erhalten und ausbauen. An den Anschlussstellen zu den Trittsteinen Arsenalbriicke und Schlund
sind grossere Kopfgebaude denkbar, die zwischen den Ebenen vermitteln und einen Auftakt in das
Quiartier bieten.

—  Der Trittstein Schlund und Horwerstrasse soll die bestehende Uberdeckung Schlund verlangern
und mit der Grliinen Route Richtung Stdallee, Freigleis und Allmend verbinden.

Nutzungsverteilung und Kennziffern

Die Nutzungsverteilung beglinstigt unterschiedliche Nutzungen und bericksichtigt die bestehenden
Strukturen. Im Bereich der Autobahn A2 kénnen so rund 210°000 m? neue Geschossflachen mit einem
attraktiven Naherholungs- und Versorgungsangebot angeboten werden. Dies entspricht einer
Dichteziffer von 2.0 und rund 3300 neuen Raumnutzenden. Die Teilliberdeckungen und die neuen
Freiraume konnen weitere Entwicklungen an der Stidallee und in den Quartieren anstossen.

Transformations- und Entwicklungsschritte

Eine sozialrdumliche Entwicklung basiert auf der Einbindung von den Menschen, die vor Ort den Alltag
(er-)leben, auf der Partizipation derer, die Verdanderungen direkt betreffen. Eine erwiinschte
sozialrdumliche Entwicklung geht von den Bediirfnissen der Menschen vor Ort aus. Die Quartiere im
Bestand sollen von der Entwicklung im Entwicklungsgebiet LuzernSiid nicht in Frage gestellt werden.

Die Teiliberdeckung des Autobahnabschnittes soll in einem Zug erfolgen. In einer ersten Umbauphase
ist es mdglich, die Teiliberdeckung im Bereich der Stadtkanzel bereits zu nutzen und Nutzungen am
Rande der A2 zu schaffen. Die Landsicherung und Organisation der Entwicklung der Bausteine
“Stadtkanzel” und “Wohniiberbauung Résslimatt” muss zeitgleich mit der Nutzungsfindung und der
Bildung von Entwicklungsgesellschaften erfolgen.

Der Trittstein Schlund und Horwerstrasse soll die bestehende Uberdeckung Schlund verlangern und
mit der griinen Route Richtung Siidallee, Freigleis und Allmend verbinden. Fir die Flachen der
stdlichen Teilliberdeckung ist ein Innenentwicklungsprozess mit den umliegenden Eigentiimern
einzuleiten. Die Umsetzung der Stadtreparatur Grosshof und A2 Ost soll gepriift werden.
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Abbildung 11: Vision «<Raumsequenzen und Trittsteine» (T eam Van de Wetering)

Abbildung 12: Visualisierung Arsenalstrasse im Abschnitt Résslimatt (links) und Modellfoto Werkquartier (rechts)
(Team Van de Wetering)
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4 Erkenntnisse der Testplanung

4.1 Freiraumstrukturen

Teambeitrige
Uber fiinf Das Team stellt die heute fehlenden Ost-West-Verbindungen fiir den Fuss- und
Briicken musst Veloverkehr in den Fokus. Die Querung der Autobahninfrastruktur wird durch vier
du gehen Briicken verbessert. Langfristig entsteht mit der Teilliberdeckung von rund 220 m im
Bereich Arsenal eine Urbane Allmend als neuen offentlicher Freiraum und
Team KCAP /

Studio Vulkan

Aufenthaltsort. In Nord-Stid-Richtung bilden die Stidallee und das Freigleis die
zentralen Verbindungsachsen.

7o

Eine Stadt der Fiir das Team ist die Schaffung eines zusammenhdngenden, biodiversen
Freirdume fiir Freiraumgeriist der Grundstein der Entwicklung in LuzernSiid. Uber die
die Zukunft Autobahninfrastruktur wird ein Freiraumnetz, eine «X-Figur» gelegt. Diese «X-Figur»
besteht aus einem Gewerbe- und Griinraumstrang entlang der Autobahn. Im Bereich
Team S2L . . . - . -
Arsenal verschrinken sich die beiden linearen Freirdume. Die Autobahniiberdeckung
funktioniert als freirdumliche «Drehscheibe».
O
00 o0
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Raumsequenzen | Das Team betont die Siidallee als strukturierende, stddtebauliche Nord-

und Trittsteine

Team vdw

Stidverbindung. In Ost-West-Richtung entsteht mittels unterschiedlicher Trittsteine
eine Freiraumabfolge entlang der Autobahninfrastruktur mit komfortablen Fuss- und
Veloverbindungen sowie Platzrdumen. Die Freirdume werden als Vorzone zu den
Trittsteinen verstanden.
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Zentrale Erkenntnisse

— Die Trennwirkung der Autobahn beschréankt die Entwicklung der Freiraumstrukturen in LuzernSid.
Die Uberwindung kann durch die Verwebung von zusammenhangenden Freirdumen ldngs und
quer zur Autobahn erfolgen.

— In Nord-Sid-Richtung entwickelt sich die Stidallee als identitatsstiftendes Riickgrat. Das Freigleis
ist bereits eine qualitativ hochwertige Nord-Stid-Verbindung fiir den Fuss- und Veloverkehr.

— Die Allmend ist ein wichtiger Freiraum der Stadt Luzern. Die Freiraumversorgung von LuzernSid
muss mit weiteren Freiraumstrukturen qualitativ und quantitativ verbessert werden.

— Ein linearer Autobahnpark ist im grosseren Kontext zu schwach, Freiraume fiir die kurzen Wege
sind zu bevorzugen. Im Vordergrund steht die feinmaschigere Verbindung der Quartiere stlich
und westlich der Autobahn.

— Sldallee und Freigleis kdnnen durch eine bessere Anbindung quer dazu weiter gestarkt werden.
Im Bereich Arsenal / Stidpol kann mittels Teiliberdeckung Raum flr einen neuen Schwerpunkt
geschaffen werden.

— Mittels Verlangerung des Tunnel Schlunds nordwarts kann die historische Verbindung der
Horwerstrasse wiederhergestellt und eine Anbindung der bestehenden Uberdeckung Schlund an
Kriens Mattenhof erfolgen.

Abbildung 13: Robustes Freiraumgertist
(Quelle: Team S2L)

Empfehlung des Begleitgremiums

— Die Freiraumversorgung von LuzernSud soll mit weiteren Freiraumstrukturen qualitativ und
quantitativ verbessert werden. Dabei steht die Uberwindung der Autobahn als heutige Grenze im
bestehenden Siedlungsgebiet im Vordergrund. Auf eine Durchgangigkeit der Freirdume entlang
der Autobahn ist hinzuwirken.

— Sudallee und Freigleis sind als durchgangige Freiraumstrukturen Nord-Sud ausreichend. Der Fokus
soll auf der Inwertsetzung dieser Strukturen durch punktuelle Schwerpunkte und die Starkung der
Ost-West Beziehungen erfolgen.

— Die Freirdume entlang der Autobahn sollen qualitativ aufgewertet werden, die Voraussetzungen
dazu schafft der Larmschutz (vgl. Larmschutz). Das durch Teiliberdeckungen gewonnene Land soll
vor allem als Freiraum genutzt werden.

— Die geschaffenen Freirdume sollen auch als Ressource fiir 6kologische Nischen, Biotope und
Vernetzungskorridore dienen.
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4.2 Ganze oder teilweise Uberdeckung / Einhausung

Teambeitrige
Uber fiinf Briicken Das Team stellt die Identitdt des Ortes mit der Autobahn in den Vordergrund.
musst du gehen Der Autobahnpark mittels einer vollstindigen Uberdeckung wiirde bestehende
. | Identitdtsmerkmale in Frage stellen und verdrdngen. Fiir eine weitere

Team KCAP / Studio

Vulkan / durchgehende Nord-Siid-Verbindung besteht kein Bedarf. Die Querbarkeit der
Autobahninfrastruktur muss primdr in Querrichtung zwischen Zentrum Kriens
und Siidallee respektive Freigleis verbessert werden.

Eine Stadt der Das Team propagiert eine etappierte Entwicklung zur «siedlungsvertrdglichen

Freirdume fiir die Infrastruktur der Zukunft». Dies steht im Widerspruch zu einer vollstindigen

Zukunft Uberdeckung, welche als ein Grossprojekt umgesetzt werden miisste. Die

Team S21 kleingewerblichen Strukturen sollen erhalten bleiben und das prognostizierte
Wachstum von 10'000 bis 15'000 Personen bis 2040 in LuzernSiid soll
kontinuierlich erfolgen.

Raumsequenzen Das Team stellt die Vernetzung der Krienser Stadtteile und Wohnquartiere in

und Trittsteine den Vordergrund. Eine ganze Uberdeckung wiirde zwar eine Ldngsverbindung
schaffen, in Querrichtung entstiinde allerdings ein massives Bauwerk, welches

Team vdw . , - " .
mit Treppen und Briicken iiberwunden werden miisste. Das Team schldgt
deshalb vor, verschiedene Bausteine etappiert aber in Abhédngigkeit
zueinander zu entwickeln.
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Zentrale Erkenntnisse

Die konsequenteste Form der siedlungsvertraglichen Integration der Autobahninfrastruktur waére
die Verlangerung des Bypass Tunnels weit slidwérts (ausserhalb des Testplanungsperimeters). Die
Konsequenzen fiir LuzernSid und die Erreichbarkeit des Raum Luzern kénnen auf Basis der
Testplanung nicht abgeschatzt werden.

Eine ganze Uberdeckung der bestehenden Autobahn wiirde ein lineares Bauwerk tiber méglichst
den gesamten Projektperimeter bedingen. Aufgrund der nétigen Konstruktion wiirde das Bauwerk
deutlich breiter als die bestehende Autobahn und das heutige Niveau stellenweise 10 bis 15 Meter
Uberragen.

Mit der vollstandigen Uberdeckung entstiinde eine massive lineare Barriere, welche eine Grenze
zwischen dem Entwicklungsgebiet LuzernStid und Kriens ziehen wiirde. Die angrenzenden Gebiete
mussten sich konsequent auf diese neue Rahmenbedingung ausrichten, vgl. dazu auch das Projekt
Einhausung Schwamendingen.

Der Bau einer vollstindigen Uberdeckung wiirde zu einer «Tabula rasa» entlang des gesamten
Autobahnabschnitts fihren. Der Platzbedarf dirfte gross sein, da unter Verkehr gebaut werden
miusste, der Baugrund schlecht ist und die Bauflachen vollstandig im Siedlungsgebiet bereitgestellt
werden mussten. Beidseitig der Autobahn mussten fiir den Bau und spateren Betrieb temporar
oder langfristig Gebaude abgerissen werden.

Die ganze Uberdeckung kénnte nicht etappiert gebaut werden. Die rasante stidtebauliche
Entwicklung wiirde Gentrifizierungseffekte wie die Verdrangung des produzierenden Gewerbes
stark begunstigen.

Das Normalprofil der Teilliberdeckung Arsenal kann aus der heutigen Geometrie des
Autobahnabschnitts hergeleitet werden. Aufgrund der vorgesehenen Uberdeckungslangen wird
keine technische Luftung benétigt. Auf eine Ereignisliftung mit Zwischendecke und Tunnelzentrale
kann deshalb verzichtet werden.

Aufgrund der anspruchsvollen Geologie und der hohen Lasten einer Teiliberdeckung muss die
Fundation mittels Grossbohrpfahlen erfolgen. Die Uberbauung der Teiliiberdeckung ist technisch
moglich, dirfte allerdings aufgrund der hdheren Lasten zu hohen Sprungkosten fiihren.

Die autobahnseitigen Kosten setzen sich in einer ersten Naherung aus den
Autobahniiberdeckungen inkl. Trassee-Neubau in der Uberdeckung, die Autobahn querende
Briickenbauwerke sowie Larmschutzmassnahmen entlang der Autobahn zusammen.

Ausgangsszenario - Ausgangsszenario -
Projekt Bypass Vision Autobahnpark

Parkway / Boulevard Allmend 2.0 Flexibles Blockmodell

Abbildung 14: Verschiedene Lésungsansdtze bedingen einen unterschiedlichen Umgang mit der Autobahn (Quelle:
Team S2L)
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Abbildung 15: Schematische Darstellung der autobahnseitigen Interventionen v.Ln.r Team KCAP / Studio Vulkan, S2L
und Van de Wetering (Quelle: Bénziger Partner AG)

Uberdeckung Uberdeckung Neubau LSW Typ 1 LSW Typ 2 Erddamm
Arsenal Schlund Arsenalbriicke
I I I
KCAP / Studio 220 m 130m 300 m? 500 m 600 m -
Vulkan
S2L 235 m 130 m 250m2? mit LV- | 150 m 500 m 550 m
Querungen a
320 m?
Van de 365 m 130 m - 150 m 500 m -
Wetering

Empfehlung des Begleitgremiums

— Die Autobahn soll situativ in das bestehende und geplante Stadtmosaik integriert werden. Auf die
Schaffung neuer linearer Barrieren und damit auf eine ganze Uberdeckung soll verzichtet werden.

— Die Anpassung der Autobahninfrastruktur soll unerwiinschte Auswirkungen verursacht durch die
Autobahn reduzieren und bessere Voraussetzungen fiir die weitere Entwicklung von LuzernSid
schaffen.

— Die Autobahn soll daher nur in jenen Abschnitten liberdeckt werden, wo es topografisch sinnvoll
ist, die angrenzenden Quartiere darauf reagieren kdnnen und die Freiraumstrukturen durch diese
Massnahme gestarkt werden. Zu den Argumenten des Larmschutzes vgl. Larmschutz.
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— Obige Bedingungen sind an zwei Stellen besonders gegeben: nordwarts vom Tunnelportal Schlund
bis auf Hohe der historischen Achse der Horwerstrasse und auf einem langeren Abschnitt im
Bereich Arsenal / Stidpol. Diese beiden Teilliberdeckungen sollen weiterverfolgt werden.

Die autobahnseitigen Massnahmen dienen als Voraussetzung zur Aktivierung der identifizierten
Potenziale. Sie sind daher zwingend ndtig und sollen weiterverfolgt werden.

— Eine sozialrdumliche Entwicklung ist anzustreben, um auch Uber ldngere Zeit flexibel agieren zu
kdnnen. Die Bevdlkerung und private Akteurinnen und Akteure sind angemessen einzubeziehen,
um die Veranderung zu aktiv zu steuern. Aufgrund der geringen Anzahl an &ffentlichen Flachen im
Besitz der offentlichen Hand besteht ein erhéhter Handlungs- und Kooperationsbedarf, um
wichtige 6ffentlich zugéngliche Freirdume zu sichern.

—  Ob zusatzliche Verbindungen fiir den Fuss- und Veloverkehr vom Gewerbegebiet Wissmatt
Richtung Nidfeld, wie vom Team S2L vorgeschlagen, zweckmadssig sind, soll vertieft gepriift
werden.
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Uber fiinf Briicken
musst du gehen

Team KCAP / Studio
Vulkan

Das Team zeigt eine Vision von Ldrmschutz als ein visuelles Erlebnis von Innen und
Aussen, z.B. mittels Fenstern zur Autobahn, Anbauten entlang Autobahn mit
Blickfenstern im Gebdudesockel, Ldrmschutzwdnden mit unterschiedlichen
Glastriibungen, mit Solarddchern und mittels Teiliiberdeckungen. Es propagiert die
unterschiedlichen Verzahnungsmdglichkeiten des Vertikalversatzes.

Eine Stadt der
Freirdume fiir die
Zukunft

Team S2L

Das Team schafft umfangreiche ldrmabgewandte Freirdume entlang der Autobahn
durch die méglichst kontinuierliche Modulation der Topografie in unterschiedlichen
Graden, z.B. mittels B6schungen, Halbtiberdeckungen oder Teilliberdeckungen. Dort
wo dies nicht méglich ist, werden auch kiinftig wenig ldrmsensible Nutzungen
vorgesehen, z.B. produzierendes Gewerbe.

Raumsequenzen
und Trittsteine

Team vdw

Das Team schiitzt Freirdume und Wohnnutzungen auf den Teiliiberdeckungen durch
das Uberspannen der Autobahn mittels Querbauten. Im Bereich des offen gefiihrten
Abschnittes wird mit der «Werkvitrine» ein Ldrmriegel fiir die dahinterliegenden
Nutzungen vorgesehen. Wo kein weitergehender Ldrmschutz méglich ist, werden
Nichtwohnnutzungen angeordnet.

Zentrale Erkenntnisse

— Die vorgeschlagenen Massnahmen fiihren zu grossen Larmreduktionen ungefahr in einem Puffer
von ca. 100 m links und rechts entlang der Autobahn. Danach nimmt das Larmreduktionspotentials
aufgrund der Ausbreitungseigenschaften von Schallwellen markant ab.

— Sind keine anderen Schallquellen ausser der Autobahn prasent, so sind ab einer Distanz von mehr
als 100 m die Auswirkungen der Massnahmen generell von Menschenohr nicht mehr massgebend
wahrnehmbar. Mit zunehmender Distanz nimmt auch der Einfluss anderer Schallquellen wie bspw.
Kantons- oder Gemeindestrassen zu.

— Die geplante Grosshofbriicke schitzt die erhhten Wohnlagen am Sonnenberg und die westlich
der Briicke gelegenen Bereiche vor dem Autobahnlarm.

— Die Luzernerstrasse mit ca. 20000 und die Eichwilstrasse mit ca. 15’000 Fahrzeugen taglich sowie
alle unliiberdachten Zu- und Ausfahren des Krienser Autobahnkreuzes sowie das lokale
Strassennetz besitzen weiterhin ein grosses Larmpotential.

—  Auf einer Uberdeckung Arsenal ist es grésstenteils moglich, ein Gesprach in normaler Lautstérke zu
fiihren, ohne dass der Autobahnlarm massgebend stort. Ein Larmhindernis in Portalndhe oder tber
dem Portal ist ein effektives Mittel, um die Larmbeugung zu verhindern.
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Empfehlung des Begleitgremiums

KANTON LUZERNE
LUZERN
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Abbildung 16: Lirmmindernde
Massnahmen und Einflussperimeter
Autobahn (Quelle: Sinus AG)

—  Eine Uberdeckung der Nationalstrasse eliminiert die direkte Schallabstrahlung im Bereich der
Uberdeckung und ist im Sinne des Larmschutzes eine sehr effektive Massnahme.

— Larmschutzwande bis maximal 4 Meter weisen auf der Fussgangerebene in den ersten Metern
einen hohen Wirkungsgrad auf. Auf hoheren / darliberliegenden Geschossebenen ist der Schutz
durch die erste Baureihe entlang der Autobahn als Larmriegel deutlich effektiver und wo moglich

zu bevorzugen:
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Uberbauung Nidfeld

Abbildung 17: Wirkungsgrad eines Walls / Ldrmschutzmassnahme am Querschnitt Nidfeld (Quelle: Sinus AG)

—  Zusétzliche Larmschutzmassnahmen sollen vor allem die Schaffung von qualitativ glinstigen und
nutzbaren Freirdumen im Autobahnraum ermdéglichen, da dort kein Objektschutz méglich ist.
— Larmhindernisse in Portalndhe oder Gber dem Portal sollen gepriift werden, um die Larmbeugung

der Tunnelportale zu verhindern:
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Abbildung 18: Beurteilung der Ldrmsituation im Ldngsschnitt Teiliiberdeckung Arsenal/Stidpol mit einseitiger

Bebauung in Portalndhe als Ldrmhindernis (Quelle: Sinus AG)

—  Zur Reduktion von Verkehrslarm ausserhalb des 100 Meter-Korridors beidseitig der Autobahn sind
die erlaubten Fahrgeschwindigkeiten auf dem nachgelagerten Strassennetz zu tberprifen.
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4.4 Mobilitat und Verkehr

Teambeitrige

Uber fiinf Briicken musst Das Team schafft neue Geschossflichen an der Autobahn und damit

du gehen einhergehend zusdtzliche Mobilitdtsnachfrage. Die Autobahn wird in den
Lebensraum von LuzernSiid eingebunden. Die Autobahn querend werden
parkdhnliche Verbindungen zwischen Kriens und der Allmend mittels Rampen
und Briicken geschaffen. Im Bereich Tunnelportal Schlund wird der
Hoéhenunterschied mittels Rampenanlagen liberwunden. Lirmschutzwdnde
erhalten Blickfenster und erméglichen Sichtbeziige. Die bestehenden
Notzufahrten der Autobahn bleiben erhalten. Im Einflussbereich der Autobahn
werden Fluchtwege in die Freiraumplanung integriert.

Team KCAP / Studio
Vulkan

Eine Stadt der Freirdume Das Team schafft neue Geschossfléichen an der Autobahn und damit
fur die Zukunft einhergehend zusdtzliche Mobilitdtsnachfrage. Es stellt das Herstellen neuer
Ost-West-Beziehungen und das Umsetzen von siedlungsvertrdglicher

Team S2L Verkehrsinfrastruktur in den Mittelpunkt. Offentliche Freirdume in Ost-West-
und in Nord-Siid-Richtung beherbergen feinmaschige Wegestrukturen
unterschiedlichster Ausprdgungen und schaffen Begegnungsrédume.
Héhenspriinge werden wo méglich tiber das Terrain moduliert, andernfalls
mittels Treppen und Velorampen (iberwunden.

Raumsequenzen und Das Team schafft neue Geschossflichen an und auf der Autobahn und damit

Trittsteine einhergehend zusdtzliche Mobilitdtsnachfrage. Es schldgt im Bereich Arsenal /

Team vdw Stidpol eine Freiraumabfolge mit einer komfortablen Fuss- und

Veloverbindung von den Wohnquartieren zur Allmend sowie die Aufwertung
der Arsenalbriicke als auch eine «Rigirampe» Richtung Allmend vor. Es
propagiert die Umorganisation und Redimensionierung der Zu- und Abfahrten
des Autobahnanschlusses und die Erstellung einer Stadtstrasse zwischen
Allmend und Eichhof als Verldngerung der Siidallee. Die alte Verbindung der
Horwerstrasse wird als Verbindung fiir den Fuss- und Veloverkehr genutzt.

Zentrale Erkenntnisse

— Zusatzliche Nutzflachen an und auf der Autobahn schaffen eine zusétzliche Mobilitatsnachfrage.
Die hoheren Personenfrequenzen ermdglichen neue Nutzungsangebote, schaffen Begegnungen
und beleben die Freirdume.

— Die Erschliessung des Perimeters mit dem 6ffentlichen Verkehr erfolgt mittels Bahn (Haltestellen
Kriens Mattenhof und Allmend Messe) und mit den Buslinien. Das Angebot an Bussen kann der
Nachfrage entsprechend relativ flexibel gesteigert werden. Neue Linienfiihrungen sind keine
geplant.

— Das Freigleis ist die zentrale Nord-Siid-Verbindung flr den Fuss- und Veloverkehr. Punktuelle
Briickenschlage Uber die Autobahn ermdglichen die Verbesserung der Ost-West-Beziehungen fir
den Fuss- und Veloverkehr sowie die Ablesbarkeit des Raumes. Mit verbesserten Zugangen von
Westen kénnen auch Sidallee und Freigleis gestarkt und die die Anbindung an die Allmend
verbessert werden. Im Stden kann die alte Verbindung der Horwerstrasse, allerdings mit anderen
Hohenverhéltnissen, als Verbindung fiir den Fuss- und Veloverkehr quer zu Autobahn reaktiviert
werden. Im Norden muss die Querbarkeit der Luzernerstrasse im Bereich Eichhof / Grosshof langs
zur Autobahn verbessert werden.
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Die Kapazitat des Strassennetzes flir den MIV ist beschrankt. Der Anschluss Luzern-Kriens wird auf
das Gesamtprojekt Bypass Luzern abgestimmt. Weitere Anpassungen sind nicht vorgesehen.

Die Abstimmung von Siedlung und Verkehr muss angebotsorientiert erfolgen. Der Verkehr muss
vermieden, verlagert, vernetzt und moglichst vertraglich gestaltet werden (4-V-Strategie).

Abbildung 19: Multimodale
Siidallee (Quelle: Team Van de
Wetering)

Empfehlung des Begleitgremiums

Mittels punktueller Briickenschlage soll ein feinmaschiges Fuss- und Velowegnetz erstellt und die
Anbindung an das bereits etablierte Freigleis verbessert werden.

Die Strassenraume sollen unter Berticksichtigung aller Verkehrsteilnehmenden weiterentwickelt
werden. Dabei ist der einfachen Querbarkeit von Strassen hohe Aufmerksamkeit zu schenken.
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4.5 Nutzungen und Nutzungsverteilung

Teambeitrige

Uber fiinf Briicken Das Team schldgt vor, die Infrastrukturen in seinem heutigen breiten
musst du gehen Nutzungsspektrum weiterzuentwickeln, als Wohn- und Gewerbe-, aber auch
Team KCAP / Studio Freizeit- und Kulturstandort.

Vulkan — rund 175'000 m? zusdtzliche Bruttogeschossfliche
— davon rund 50 % fiir Gewerbe (ca. 6'000 Arbeitsplitze) und rund 25 % fiir
Wohnen (ca. 500 Wohnungen/ 1'100 Personen).

Die Unkompliziertheit — und heutige Unscheinbarkeit — des Autobahnraums
ermdglicht es Kriens, sich als Ort der Méglichkeiten neben dem urbanen und
touristisch ausgerichteten Stadtzentrum Luzerns zu positionieren. An der
Autobahn finden sich Nutzungen, welche im Stadtzentrum keinen Standort
finden. Der produktive Charakter gehdrt dazu und soll sich weiterhin in vitalen
Mischgebieten entfalten k6nnen. Die Aufwertung soll kein Tabula Rasa zur
Folge haben, sondern Neues neben Altem erméglichen, Experiment und
Innovation anregen und auch dem Bisherigen Entwicklungsméglichkeiten
geben.

Nutzungsverteilung

Gewerbe und Dienstleistung
Produzierendes Gewerbe
B wohnen
B studentisches Wohnen
Zivil Kaseme
Spezialnutzungen (Hotel, Hallenbad etc.)

Eine Stadt der Das Team mdchte die bestehende Nutzungsdiversitdt langfristig sichern. Es
Freirdume fiir die macht keine Angaben zur Entwicklung in Bezug auf die Bruttogeschossfléiche
Zukunft oder zuscitzlichen Arbeitsplitze und Einwohnende.

Team S2L Das produzierende Gewerbe samt Nischen-Nutzungen bleibt an den

larmexponierten Lagen bestehen. Die angestrebte Transformation fordert
Synergien und Netzwerke zwischen bestehendem Gewerbe und neuen urbanen
Produktionen, Nutzung von Clustereffekten, quartiernahe Arbeitspléitze und die
Vereinfachung von lokalen Kooperationen. Zusdtzlicher Wohnraum entsteht im
ganzen Perimeter. Im Kontext von Musikhochschule, Stidpol und
Symphonieorchester kbnnen Wohn-, Forschungs- und Kulturformen etabliert
werden.
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Raumsequenzen Das Team betont, dass die Abschnittsbildung mit offenen und liberdeckten
und Trittsteine Bereichen unterschiedliche Nutzungen begiinstigen und bestehenden

Team vdw

Strukturen berticksichtigen. Es entstehen:

—  Maximal kénnten rund 210000 m? neue Geschossfldchen
— Davon rund 20 % Gewerbe (2'500 Beschdftigte) und rund 15 % ftir Wohnen
(ca. 350 Wohnungen / 800 Personen).

Die Lage an der offenen Autobahn bleibt weiterhin Arbeitsnutzungen
vorbehalten. Die gewerblichen und flidchenintensivere Nutzungen kdnnen sich
im Gebiet Wissmatt weiterentwickeln. Dienstleistungsbetriebe und speziellere
Nutzungen im Bereich Hotellerie, Tourismus, Freizeit, Sport oder Kultur siedeln
sich in der Néhe der Musikhochschule an. Wohnnutzungen sind auf und neben
den Teiliiberdeckungen vorgesehen. Mischnutzungen sind in den
Ubergangsbereichen angeordnet.

Zentrale Erkenntnisse

Die Abschnittsbildung mit offenen und tberdeckten Bereichen der Autobahn beglinstigt
unterschiedliche Nutzungen und berlicksichtigt die bestehenden Strukturen.

An der Autobahn finden Nutzungen eine Heimat, die im Stadtzentrum keinen Standort finden. Das
Gewerbegebiet Wissmatt kann langfristig erhalten bleiben, wenn in diesem Abschnitt auf eine
Uberdeckung der Autobahn verzichtet wird. Andernfalls wiirde der Entwicklungsdruck zu gross.
Im Bereich Arsenal / Stidpol bestehen aufgrund der vorhandenen Nutzungen gute
Voraussetzungen fir die Entwicklung eines Subzentrums. Mit der Ergdnzung durch weitere
offentliche und halbéffentliche Nutzungen sowie 6ffentlichen Freirdumen kdnnte sich ein Ort mit
Uberregionaler Ausstrahlung entwickeln.

Das Zeughausareal und die angrenzenden Parzellen sind Schliisselareale. Die heutige Nutzung
liegt isoliert, das Areal ist fiir die Offentlichkeit geschlossen. Mittel- bis langfristig wiirde eine
Umnutzung ein grosses Entwicklungspotential eréffnen. Die Einbindung der Eigentiimerinnen und
Eigentiimer in den weiteren Prozess ist zentral.

Aufgrund der guten Anbindung und der Sichtbarkeit stehen rund um den Autobahnanschluss
Flachen fiir Dienstleistungsbetriebe im Vordergrund.

Die gewlinschte bauliche Dichte als auch der ideale Nutzungsmix ist im nachsten Schritt zu
vertiefen. Mit einem ausgewogenen Verhaltnis zwischen Einwohnenden und Beschaftigten kdnnte
sichergestellt werden, dass der 6ffentliche Raum ganztags belebt wird und Nutzungen wie
Einkaufsmoglichkeiten oder Versorgungsangebote (Kita, Spitex) sich etablieren und langfristig
erhalten bleiben kdnnten. Ausserdem unterstitzt eine aktive, zukunftsgerichtete Wohnraumpolitik
die Férderung der sozialen Durchmischung.

Die Uberdeckung der Autobahn minimiert in der Umgebung der Autobahn das Stérfallrisiko. Dies
geht einher mit einem leicht héheren Risiko flr die Verkehrsteilnehmenden. Die vorgestellten
Varianten unterscheiden sich in den verbleibenden Laufmetern Autobahnrand zur Siedlung:

KCAP S2L vdw
zusatzlich Uberdeckte Autobahnfliche 100a 100a 130a
Verbleibende Laufmeter Autobahnrand 1.1km 1.1km 0.9km
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Mit einer (Personen-)Verdichtung durch hohere bzw. gréssere Gebaude entlang der Autobahn,
steigt das Storfallrisiko an. Dies bedeutet:
o Als Schutzmassnahmen sollen im Bereich bis rund 20 m ab Autobahnrand hitzeresistente
Fassaden und Fenster vorgesehen werden. Weitere (Schutz-)Moglichkeiten liegen in der
Art der Anordnung von Nutzungen und in den Sicherheitsvorkehrungen inkl. Entfluchtung.
o Empfindliche Einrichtungen (KITA, Schulen, Alter-/ Wohnheime, Blaulichtorganisationen
etc.) und personenintensive Nutzungen (Eventhallen, Einkaufszentren, Stadien etc.) kdnnen
nicht oder nur bedingt autobahnnah geplant werden.
o Im Aussenbereich, wo kein Gebaudeschutz besteht, ist in Autobahnnahe (Abstand:
Grossenordnung 30 m) auf Einrichtungen, welche eine gréssere Personenansammlung
beglinstigen, zu verzichten.

Empfehlung des Begleitgremiums

Das bereits heute breite Nutzungsspektrum soll weiterentwickelt werden, als Wohn- und
Gewerbe-, aber auch Freizeit- und Kulturstandort. Der bestehende Musikcluster aus Hochschule
und Sudpol soll als Kondensationskern fiir die Entwicklung im Raum Arsenal / Stdpol genutzt
werden. Das Gewerbegebiet Wissmatt soll langfristig entwickelt werden, auf eine schnelle
Entwicklung soll zugunsten einer sukzessiven Transformation verzichtet werden.

Das Wohn- und Arbeitsplatzangebot soll durch eine geeignete soziale Infrastruktur und
Freiraumangebote fir unterschiedliche Zielgruppen erganzt werden. Der Einfluss der 6ffentlichen
Hand im Bereich der Aktivierung der Autobahnrandzone soll genutzt werden, um die Freiraum-
und Wohnraumversorgung von LuzernSid zu verbessern.

Larm unempfindliche Nutzungen sollen méglichst an die Autobahn angebaut werden, um den
Larmschutz fiir dahinterliegende Wohngebiete zu realisieren. Ob Teiliberdeckungen der Autobahn
teilweise Uberbaut und wie sie als Freiraume genutzt werden sollen, ist im nachsten Schritt zu
vertiefen.

Das Begleitgremium sieht grosses Potenzial in der mittel- bis langfristigen Offnung des
Zeughausareals.

Aus Sicht Storfallvorsorge sind alle drei Vorschlage grundsétzlich realisierbar, unter Umsetzung von
Schutzmassnahmen und Nutzungseinschrankungen. Die vorgeschlagenen Teiliiberdeckungen
reduzieren das Storfallrisiko.

Entlang der offenen Abschnitte sollen, wo nétig Objektschutzmassnahmen zur Minimierung des
Storfallrisikos umgesetzt werden. Die Nutzung der Aussenrdume muss auf ihre Exposition
gegenuber der Autobahn untersucht werden.

Seite 29 von 49



Schlussbericht Testplanung Uberdeckung A2 Luzern-Siid © o

KANTON
LUZERN L,J ERI.“H kriens A

4.6 Raumliche Schwerpunkte

Teambeitrige

Uber fiinf Briicken musst
du gehen

Team KCAP / Studio
Vulkan

Das Team sieht sechs rdumliche Schwerpunkte mit eigenen Identitdten und
Nutzungsprofilen vor:

1.

2.
3.

gl

«Auftakt Kriens», grossmassstdbliches Dienstleistungsviertel im Raum
Eichhof / Grosshofbriicke

«Musik- und Kulturquartier», Kreativ-Hotspot im Bereich Arsenal / Stidpol
«Urbane Allmend», ein éffentlicher Freiraum liber der Autobahn nérdlich
der Arsenalbriicke

«Zivile Kaserne», durch die Offnung und Umnutzung des Zeughausareals.
«Produktives Stadtquartier», neu strukturiertes Arbeits- und Wohngebiet
«Reallabor Krienser Linse», verldngerte Parktliberdeckung mit anliegenden
offentlichen Nutzungen

Eine Stadt der Freirdume
fir die Zukunft

Team S2L

Das Team schldgt vor, das Entwicklungspotenzial mittels eines grossen
Freiraums entlang der Autobahn zu aktivieren und rdumliche Schwerpunkte
an drei neuralgischen Punkten zu setzen:

1.

2.

Zusammenhdngender ldrmgeschlitzter Freiraum entlang der A2 mittels
modulierter Topografie («positive Umdeutung der Autobahnrénder»)
«Kultur- und Kreativcluster» im Bereich Arsenal/Siidpol, kulturelles und
dffentliches Herzstiick in der neuen Stadt, mittel- bis langfristige Offnung
des Zeughausareals, flankiert mit Wohnraum

Weiterentwicklung des Gewerbestandortes Wissmatt, kleinteilige
gewerbliche Nutzung flankiert mit Wohnraum

«Erlebnispark Grosshof», urbane Wildnis und griiner Erlebnisraum steht im
Kontrast mit baulicher Verdichtung, flankiert mit Wohnraum

Raumsequenzen und
Trittsteine

Team vdw

Das Team formuliert rdumliche Schwerpunkte als Tritt- und Bausteine und
vernetzt sie mittels Raumsequenzen aus Pldtzen, Quartierparks und
Vorpldtzen:

1.

Baustein «Eichwil», urbanes Gesicht fiir die verldngerte Siidallee durch
belebte Freizeit- und Gewerbenutzungen beim heutigen
Strassenverkehrsamt

Trittstein «Stadtkanzel», autobahntiiberquerende und baulich gefasste
Freiraumabfolge mit Fuss- und Veloverbindung zwischen den westliche
gelegenen Wohnquartieren und der Allmend (als «Scharnier»)

Baustein «Block Résslimatt», Blockrand fiir hochwertige Wohn- und
Gewerbefldchen zwischen Zeughausareal und Stidallee

Trittstein «Arsenalbriicke», qualitativ aufgewertete Ost-West-Verbindung
aus Vorzonen der HSLU, Nidfeld, Arsenal und Wissmatt

Bausteine «Werkvitrine und Werkquartier», bestehende und ergéinzende
gewerbliche Nutzungen entlang der Autobahn (Wissmatt)

Zentrale Erkenntnisse

Seite 30 von 49



Schlussbericht Testplanung Uberdeckung A2 Luzern-Siid

KANTON ruzeiis
LUZERN "75°0 kriens A

Die raumlichen Schwerpunkte ergeben sich durch die sich verandernden Voraussetzungen als
Folge der Teiliiberdeckungen der Autobahn und liegen damit im Bereich der strategischen
Querungen. Dies sind: Raum Grosshof / Luzernerstrasse, Arsenal / Stidpol und Schlund /
Horwerstrasse.
Die Entwicklung von LuzernSid bedingt eine ausreichende Versorgung mit Begegnungsrdumen
sowie Gemeinschafts-, Freizeit- und Erholungsflachen. Durch Teilliberdeckungen der Autobahn
kdnnen heute schwer nutzbare Randlagen freigespielt und neue Flachen geschaffen werden.
Der Bereich des Tunnelportals Schlund bietet die Moglichkeit flr eine Siedlungsreparatur. Die
heutige Portallage ist beliebig. Die Verlangerung des Tunnels um wenige Meter schafft Raum fiir
eine sorgfaltige Raumgestaltung.
Der Stadtraum Arsenal / Stdpol wird zur zentralen Schlisselstelle. Durch eine Teilliiberdeckung im
Bereich Arsenal / Stidpol kann die Stidallee die ndtige Entwicklungstiefe erhalten und sich tber die
Autobahn hinweg entwickeln. Ostlich ist sie langfristig durch die Allmend respektive das Freigleis
beschrankt. Der Raum Arsenal / Sidpol dréngt sich auch aufgrund der vorhandenen Nutzungen
(Hochschule) als auch den Parzellenstrukturen fiir eine Uberdeckung der Autobahn auf.
Im Bereich Grosshof / Luzernerstrassebriicke sind die raumlichen Rahmenbedingungen besonders
herausfordernd. Autobahnanschluss und Grosshofbriicke geben den Massstab vor. Durch eine
sorgfaltige Anlage von Strassen- und Freirdumen sowie neuen Querungsmoglichkeiten kann diese
Zasur zwar nicht verschwinden aber zumindest relativiert werden. Potential verspricht eine
direktere Anbindung der Stidallee. Allerdings ist sie mit dem bestehenden Autobahnschluss nicht
vereinbar.
Gezielte Nutzungsschwerpunkte tragen zur Starkung der Identitat bei. Wichtige Orte missen
sichtbar und zuganglich fur alle gestaltet werden.

griine, ruhige
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Abbildung 20: Rdumliche Qualitédten und Entwicklungspotenziale (Quelle: Team Van de Wetering)
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Empfehlung des Begleitgremiums

—  Die rdumliche Entwicklung soll Schwerpunkte setzen. Drei Schwerpunkte werden zur Vertiefung
empfohlen. Es sind dies die Teilrdume Luzernerstrasse und Grosshof, Arsenal und Stidpol sowie
Schlund und Horwerstrasse.

— Die raumlichen Schwerpunkte sollen einen massgeblichen Beitrag zur Starkung der
Freiraumstruktur leisten. LuzernSid braucht 6ffentlich zugéngliche Raume. Diese sollen auf die
Querungen zwischen der dstlichen und der westlichen Seite der Autobahn abgestimmt werden.

— Mittel- bis langfristig soll die Aktivierung weiterer Potentiale wie z.B. die Offnung des
Zeughausareals angestrebt werden.

— Bei der Entwicklung dieser Rdume soll der Heterogenitat besonders Sorge getragen und die
Vielfalt geférdert werden.
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4.7 Topografie
Teambeitrige
Uber fiinf Briicken Das Team zeigt differenzierte Ansdtze zur Héheniiberwindung auf. Einseitiges

musst du gehen

Team KCAP / Studio
Vulkan

Anbauen mit Gebduden (Seite Siidpol) ist genauso denkbar wie die harte Kante
und das Andocken von Bauten an eine obere Parkebene (Seite Zeughausareal ).
Zur Héhenliberwindung dienen Béschungen, Rampen oder Stege.

Eine Stadt der
Freirdume fiir die
Zukunft

Team S2L

Das Team schldgt ein méglichst organisches Modulieren der Topografie entlang
der Autobahn vor. Dies kann mittels B6schungen, (iberschtitten der Autobahn oder
mithilfe von Rampen erfolgen.

Raumsequenzen
und Trittsteine

Team vdw

Das Team sieht zwei Stadtebenen vor: eine auf der heutigen Siedlungsebene und
eine auf Hohe der Teiliiberdeckung. Der H6hensprung gelingt innen (iber
Erschliessungskerne oder aussen Uber Treppenanlagen, Rampen und Stege.

[ =
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Zentrale Erkenntnisse

— Die Autobahn steigt vom Tunnel Schlund aus dem 2. Untergeschoss an, bis sie beim
Sonnbergtunnel das 2. Obergeschoss erreicht hat. Da die Siedlungsebene heute auf einer Ebene
liegt, resultieren zwischen Autobahn und Siedlungsebene unterschiedliche Hohendifferenzen.

— Teilabsenkungen wurden abschnittsweise gepruft. Sie flihren nicht zu massgeblich anderen
Rahmenbedingungen. Sie haben jedoch analog einer vollstindigen Uberdeckung «Tabula rasa» zur
Folge. Beidseitig der Autobahn miissten fiir den Bau und spateren Betrieb temporar oder
langfristig Gebaude abgerissen werden (vgl. Ganze oder teilweise Uberdeckung).

— Das Konzept Siidallee sieht im Bereich Arsenal / Stidpol vor, das Terrain ab dem Freigleis
kontinuierlich auf die Hohe der Autobahnbriicke Arsenalstrasse anzuheben. Die Uberbauung

Nidfeld wie auch die Musikhochschule richten sich an der neuen Oberflache aus.

Die Hohespriinge bieten das Potenzial, den dadurch entstehenden Raum produktiv zu nutzen, z.B.
fur Anlieferung, Tiefgaragen, Lagerrdume etc.

Im Industriequartier kdnnte im Zuge der schrittweisen Erneuerung eine obere Wegebene / Terrasse
entlang der Autobahn entstehen, welche direkt an das neue Nordportal Schlund anbindet.
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Prinzip multifunktionaler Prinzip Gewerbesockel Prinzip Abstand + Prinzip Ladrmabgewandte
Untergrund mit Larmschutzwand mit obenliegendem Weg Larmschutzwand Freirdume

9.0 - =
I " ° i ‘ ©
Prinzip der Prinzip Uberdeckung Prinzip Uberdeckung mit Park 02

Verzahnung mit Park O1

Abbildung 21: Prinzipien zur Verzahnung der verschiedenen Stadtebenen (Quelle: KCAP/Studio Vulkan)

Empfehlung des Begleitgremiums

— Die variablen Hohenverhaltnisse und Hohendifferenzen zwischen Autobahn und Siedlungsebene
bedingen eine situative Reaktion der Umgebung auf die Autobahn. Der geschickte Umgang mit
der Oberflache ist fur die Qualitdt der Freirdume von entscheidender Bedeutung.

—  Zur Héheniberwindung sind unterschiedliche Prinzipien wie Anschiitten, Anbauen, Rampen oder
Stege denkbar. Den Handlungsspielraum geben jeweils die Strassen- und Wegquerungen der
Autobahn vor.

— Entlang der Autobahn sind sowohl harte als auch weiche Kanten denkbar — immer im Kontext zur
direkten Umgebung.
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4.8 Umsetzungsprozess

Teambeitrige

Uber fiinf Briicken
musst du gehen

Team KCAP / Studio
Vulkan

Das Team schldgt eine etappierte Umsetzung vor:

— 1. Phase: Bau der Grosshofbriicke, Aktivierung der angrenzenden
Parzellen

— 2. Phase: Bau der Teiliiberdeckung im Raum Arsenal/Siidpol, Aktivierung
der angrenzenden Parzellen, Weiterentwicklung Gewerberiegel Wissmatt

— 3. Phase: Aufwertung Freiraumkorridor in der Verldngerung der
Arsenalbriicke

— 4. Phase: Verldingerung Tunnel Schlund, Aktivierung der angrenzenden
Parzellen

Weitere Teilrdume kénnen davon zeitlich unabhdngig entwickelt werden.

Als Umsetzungsmodell schléigt das Team die Griindung einer «Uberdeckungs-
AG» fiir den Perimeter vor. Die Anpassung der Autobahninfrastruktur und die
Erstellung der grossen Freiraumstrukturen sind durch die 6ffentliche Hand
(Bund, Kanton, Stadt) vorzufinanzieren. Die Riickzahlung erfolgt mittels eines
zweckgebundenen Mehrwertausgleichs.

Eine Stadt der
Freirdume fiir die
Zukunft

Team S2L

Das Team schldgt vor, die Entwicklung in drei Schritten zu vollziehen:

— 1. Schritt: Sicherung Freiraumgeriist, Bearbeitung und Anrampung der
Oberfliche zur Autobahn, Bau der Teilliberdeckungen

— 2. Schritt: Transformation der umlegenden Quartiere, (Teil-)Offnung des
Zeughausareal nareals

— 3. Schritt: Verlagerung von Randnutzungen an Orte mit geringerem
Nutzungsdruck, z.B. Gefidngnis, Strassenverkehrsamt etc.

Die drei Bausteine sollen zusammen entwickelt und koordiniert werden, wobei
die Schirmherrschaft pro Baustein zugeteilt werden soll. Die Realisierung kann
einer Projekt-AG «LuzernSiid» libertragen werden, welche die Vorhaben
finanziert und den Mehrwertausgleich in die Anpassung der
Autobahninfrastruktur und der Schaffung Freirdumen reinvestiert.
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Raumsequenzen Das Team postuliert, dass die Teiliiberdeckung der Autobahn unabhdingig
und Trittsteine einer Uberbauung der Autobahn stattfinden kann. Eine etappierte
Entwicklung ermdglicht den Einbezug der Menschen vor Ort und damit eine

Team vdw . o .
sozialvertrégliche Transformation:

— Die Teiliiberdeckung Arsenal/Siidpol soll in einem Zug erstellt werden.
Mittels eines Baurechts kann die Uberbauung an eine
Entwicklungsgesellschaft, in welcher auch die Grundeigentiimer der
Nachbarparzellen vertreten sind, abgetreten werden.

— Im Bereich Tunnelportal Schlund soll in einem ersten Schritt durch die
Tunnelverldngerung eine Verbindung lber die Alte Horwerstrasse
geschdffen werden. Die Entwicklung der angrenzenden Parzellen kann
dann Schritt fiir Schritt erfolgen.

— Die Neuorganisation und Umstrukturierung des Anschlusses Luzern-
Kriens sowie der angrenzenden Flédchen soll langfristig erfolgen.

Zentrale Erkenntnisse

— Die Entwicklung der Teilrdume Grosshof / Luzernerstrasse, Arsenal / Stidpol und Schlund /
Horwerstrasse kann zeitlich unabhdngig und etappiert erfolgen. Die etappierte Entwicklung bringt
auch sozialrdumliche Vorteile.

— Die nétigen Anpassungen an der Autobahninfrastruktur sind vor der Entwicklung zu leisten. Es sind
hohe Eintrittskosten zu erwarten. Spéter fiihren die Investitionen zu Mehrwerten, welche im
Rahmen des Mehrwertausgleichs zu kompensieren sind.

— Verschiedene Teams schlagen ein PPP-Modell zur Entwicklung der Schlisselstellen ber der
Autobahn vor.

Empfehlung des Begleitgremiums

— LuzernSud soll sich sozialrdumlich vertraglich entwickeln, das heisst, die Entwicklung soll
schrittweise erfolgen und bestehende Strukturen und Nutzungen bericksichtigen.

— Die Teiliberdeckungen der Autobahn sind Schliisselmassnahmen.. Die daflir notwendigen
Voraussetzungen sind zu schaffen. Von den Teiliberdeckungen weitere unabhangigen
Massnahmen sollen unabhangig entwickelt und vorgezogen umgesetzt werden.

— Die Entwicklung der 6ffentlichen Rdume soll gemeinsam erfolgen. Dazu sind PPP-Modelle zur
Mitfinanzierung durch Private zu prifen.
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4.9 Zusammenfassung der Erkenntnisse

Die Idee einer vollstandigen Uberdeckung / Einhausung oder Teilabsenkung soll nicht weiterverfolgt
werden - zu einschneidend wéren die Veranderungen fir die Stadt Kriens. Die Ziele der
stadtrdumlichen Aufwertung sowie die gesetzlichen Vorgaben (Raumplanung, Larmschutz, Natur- und
Heimatschutz etc.) kdnnen gemass Testplanung mit differenzierten Losungen besser erfillt werden. Es
entstlinde ein neues Grossbauwerk, welches zwar die Larmeintrage auf dem Sonnenberg reduzieren,
aber aufgrund der Héhenlage auf Stadtniveau eine neue Barriere einziehen wirde. Diese Barriere
wirde insbesondere die wichtigen Ost-West-Beziehungen fiir Fussgéngerinnen und Velofahrer stark
beintrachtigen. Eine sanfte Gelandeeinbettung dieses Grossbauwerks hatte fiir die direkten
Anstdsserinnen und Anstosser unverhéltnismassige Massnahmen zur Folge. Zusatzlich wiirden sehr
hohe Kosten entstehen, wie bereits friiher durchgefiihrte Machbarkeitsstudien gezeigt haben. Die
Teilabsenkung wiirde insbesondere an den beiden Rampen im Norden und Sliden neue "Narben"
schaffen ohne einen wirksamen Mehrwert zu generieren. Zudem wirden auf der ganzen Lénge der
Absenkung, wéhrend der Realisierung und dem Betreiben, die unmittelbar angrenzenden Quartiere
stark beeintrachtigen. Der Abschnitt liegt ausserdem im Grundwasserstrom. Neue Einbauten ins
Grundwasser sind gemass Grundwasserschutzgesetz nicht erlaubt. Die Teilabsenkung kénnte zu
langfristigen Veranderungen des Grundwasserspiegels fiihren.

{/ARSENAL /
/! 'SUDPOL ¢

RN
. SCHLUND 7.4
JORWERSTRASSE |

Abbildung 22: Strategiebild basierend auf den Erkenntnissen der Testplanung
(Quelle: Begleitgremium Testplanung mit Verfahrensleitung und Studio—F Thomas Frischknecht)
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Die bestehenden gewerblichen Nutzungen entlang der Autobahn sind ein wichtiger Teil der Krienser
Identitat und verweisen auf den Wandel vom Bauerndorf Kriens zu einem wichtigen Gewerbe-Zentrum
der Zentralschweiz. Die hier angesiedelten Betriebe sind nicht nur mit der Autobahn vertraglich, sie
kénnen sich an dem Standort weiterentwickeln und schiitzen die dahinterliegenden Quartiere vor
Larmeintragen.

An drei stadtebaulich und entwicklungsférdernden strategischen Stellen werden Uberdeckungen der
Autobahn vorgeschlagen, welche die Stadtraume 6stlich und westlich der Autobahn miteinander
verbinden und die Larmeintrage reduzieren. Hier ist es auch moglich, die Héhenspriinge auf den
Autobahndeckel stadtvertraglich herzustellen.

Die drei Uberdeckungen kénnen unabhéngig voneinander entwickelt werden und geben diesen
Schnittstellen ein eigenes Profil:

— Der Stadtraum Luzernerstrasse mit der Grosshofbriicke als Stadteingang der Stadt Kriens und
Ubergang zur Stadt Luzern (Teilraum Grosshof / Luzernerstrasse),

— der Bereich Arsenal / Stdpol, wo ein neuer verbindender Stadt- und Freiraum Uber der
Autobahn geschaffen und eine allfallige zukiinftige Integration des Zeughausareals ins
Stadtgeflige vorbereitet wird (Teilraum Arsenal / Stdpol),

— die Verlangerung des Tunnels Schlund schafft neue Flachen fiir die Quartiersentwicklung und
fahrt die durch die A2 zerschnittene Horwerstrasse wieder zusammen (Teilraum Schlund /
Horwerstrasse).

Entlang der Autobahn kann ein zusammenhangender Freiraum, von der Grosshofbriicke bis zur
Uberdeckung Schlund, entstehen. Dieser ist ortsspezifisch ausgestaltet und kann Aufenthaltsflache,
Verbindungsachse oder auch eine wertvolle 6kologische Griinflache innerhalb des kiinftigen
Stadtraumes sein. Allen Teilabschnitten gemeinsam ist, dass dieser Freiraum eine griine Nord-Sid-
Verbindung fiir den Fuss- und Veloverkehr durch das Stadtgebiet bildet, 6kologisch wirksam ist und
die angrenzenden Freirdume vernetzt.

Die angrenzenden Quartiere kdnnen mit ihren unterschiedlichen Charakteren, Nutzungen und Dichten
weiterentwickelt werden. In Kombination mit den Uberdeckungen entstehen neue Méglichkeiten fiir
Treffpunkte und Unterzentren. Der Fokus auf die Quartierbildung ist zielfiihrender und erhéht die
Lebensqualitat starker, als das Streben nach dem Einen Stadtkorper.

Im Ergebnis entsteht ein vielfdltiger und robuster Stadtraum, welcher die Stadt an mehreren Stellen
und auf unterschiedliche Weise starker miteinander verbindet, neue Entwicklungsimpulse setzt, die
Autobahn in den Stadtraum integriert und Kriens' Weg zu einer Stadt der Quartiere unterstitzt.
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4.10 Zusammenfassende Empfehlungen

Aufbauend auf den Erkenntnissen der Testplanung schlagt das Begleitgremium folgende
Grundprinzipien fur die weitere Entwicklung vor:

1. Stadtraumliches Vernetzungs- und Entwicklungspotential

Mittels Teiltiberdeckungen und Briickenschlagen lber die Autobahn werden die Randlagen entlang der
Autobahn mit den Krienser Stadtteilen und Wohnquartieren vernetzt. Stidallee und Freigleis kénnen an
den Quartieren westlich der Autobahn andocken. Durch die Verwebung von zusammenh&dngenden
Freiraumen langs und quer zur Autobahn werden Entwicklungspotentiale aktiviert und die
polyzentrische Struktur von LuzernSid gestarkt.

2. Freiraumstruktur als verbindende Ost-West- und Nord-Siid-Elemente

Die Freiraumversorgung von LuzernSud soll mit weiteren Freiraumstrukturen qualitativ und quantitativ
verbessert werden. Dabei steht die Uberwindung der Autobahn als heutige Grenze zwischen Kriens
Zentrum und LuzernSid im Vordergrund. Wichtige Quartierverbindungen in Ost-West-Richtung
werden geschlossen. Die geschaffenen Griin- und Freiraumstrukturen sind 6ffentlich zugénglich und
insbesondere entlang der Autobahn durchlassig.

3. Identitatsstiftende Raume und Elemente

Die drei Stadtraume Grosshof / Luzernerstrasse, Arsenal / Stidpol und Schlund / Horwerstrasse
erfahren durch die neu geschaffenen Verbindungen die grossten Entwicklungsdynamiken. Diese
Stadtraume kdnnten zu heterogenen Sub-/Quartierzentren mit unterschiedlichen
Nutzungsschwerpunkten weiterentwickelt werden. Neue zentrale Orte sollen die bestehenden
Angebote in den Zentren von Kriens und Horw erganzen.

4. Nutzungen und Dichtepfad

Aus dem heute heterogenen, fragmentierten Siedlungsraum soll entlang der Siidallee ein
differenzierter, aufeinander abgestimmter Stadtteil entstehen. Die héheren Personenfrequenzen
ermdglichen neue Nutzungsangebote, schaffen Begegnungen und beleben die Freirdume. Es wird ein
ausgewogenes Verhaltnis zwischen Einwohnenden und Beschaftigten als auch eine soziale
Durchmischung angestrebt.

5. Weiterentwicklung der Infrastrukturen und Erschliessung

Die Autobahninfrastruktur wird situativ in den Stadtkorper integriert. Die Schaffung von zusatzlichen
Querungen und die qualitative Starkung der bestehenden Ost-West-Verbindungen ist eine
Schliisselaufgabe. Dies soll mit Teiliberdeckungen im Bereich Grosshof, Arsenal und Schlund gelingen.
Stidallee und Freigleis werden gestarkt. Ein feinmaschiges Wegnetz verbindet die Quartiere und
Subzentren.

6. Abhidngigkeiten und Schnittstellen

Die Entwicklung des neuen Stadtteils ist gezielt und ganzheitlich zu begleiten. Die Teiliberdeckungen
der Autobahn und Briickenverbindungen sind erfolgskritische Schliisselmassnahmen. Diese
Massnahmen schaffen erst die Voraussetzung fiir die angestrebte Entwicklung. Im Rahmen der
weiteren Planungs- und Umsetzungsprozesse ist eine transparente Kommunikation, der Einbezug der
Offentlichkeit sowie die Konkretisierung méglicher Finanzierungsmodelle unabdingbar.
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5 Verfahren und Organisation

5.1 Projektorganisation

Die Projektpartner haben eine gemeinsame Projektorganisation unter der Federflihrung des Kantons
Luzern gebildet, die das Projekt operativ und strategisch fiihrt. Die Stadt Luzern und die Gemeinde
Horw sind als Gaste in der erweiterten Projektgruppe vertreten.

Standige Gaste der erweiterten Projektgruppe: Stadt Luzern, Gemeinde Horw

Projektsteuerung

Steuerungsgruppe (SG) Kommunikation

Projektlenkung

Erweiterte Projektgruppe (ePG)

Projektausschuss(PA) [ ... Stakeholder-
management
Operative Ebene
Begleitgremium (BG) Echoraum
Fachspezialist*innen

Bearbeitungsteams

Projektleitung Kanton Luzern viffrawi
Externe Verfahrensleitung

Abbildung 23: Organigramm Testplanung Uberdeckung A2 LuzernSiid (Quelle: Verfahrensleitung)

5.2 Bearbeitungsteams
Bearbeitungsteam KCAP / Studio Vulkan

—  KCAP GmbH, Wasserwerkstrasse 129, 8037 Zlrich

Studio Vulkan Landschaftsarchitektur AG; Vulkanstrasse 120, 8048 Zurich
Zimraum GmbH, Mdllerstrasse 48, 8004 Zirich

IBV Husler AG, Olgastrasse 4, 8001 Zirich

Bearbeitungsteam S2L

— Salewski Nater Kretz AG, Weststrasse 74, 8003 Zirich

S2L Landschaftsarchitekten GmbH, Herdernstrasse 66, 8004 Zirich

— Soziologie & Raum, Barbara Emmenegger, Langstrasse 21, 8004 Zirich
XM Architekten GmbH, Holbeinstrasse 16, 4051 Basel

Bearbeitungsteam Van de Wetering

— Van de Wetering Atelier fiir Stadtebau GmbH, Birmensdorferstrasse 55, 8004 Ziirich

— EDER Landschaftsarchitekten GmbH, Fabrikstrasse 30, 8152 Opfikon

— Hochschule Luzern, Soziale Arbeit, Institut fir soziokulturelle Entwicklung, Werftestrasse 1, 6002
Luzern

5.3 Begleitgremium

Das Begleitgremium setzte sich aus Vertretenden der Projektpartner, externen Expertinnen und
Experten sowie weiteren Expertinnen und Experten der Projektpartner zusammen. Unterstitzt wurde es
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durch externe Fachspezialistinnen und Fachspezialisten aus den Fachbereichen Bauingenieurwesen,
Storfallvorsorge, Larm/Akustik und der Immobilienentwicklung.

Vertreter der Projektpartner (stimmberechtigt)

— Kanton Luzern Gregor Schwegler, Verkehr und Infrastruktur (vif),
Kantonsingenieur (Vorsitz)

— Bundesamt fiir Strassen ASTRA Richard Kocherhans, ASTRA Filiale Zofingen, Filialchef

—  LuzernPlus Armin Camenzind, LuzernPlus, Geschaftsfihrer

LuzernPlus, (ab Mai 2023), Mario Baumgartner,
LuzernPlus, Projektleiter LuzernPlus (Okt. 2022 bis
April 2023), Raymond Studer, LuzernSud,
Gebietsmanager (bis Sept. 2022)

—  Stadt Kriens Thomas Kieliger, Stadt Kriens, externer Berater (ab Juni
2023), Jesus Turifio, Stadt Kriens, Abteilungsleiter
Prasidialdienste (bis Mai 2023)

Externe Fachexpertinnen und Fachexperten (stimmberechtigt)

— Fachbereich Stadtebau Philipp Krass, berchtoldkrass space&options
— Fachbereich Landschaftsarchitektur Daniel Baur, bryum

— Fachbereich Architektur Katja Albiez, ALBIEZ DE TOMASI

— Fachbereich Nutzung / Stadtraum Martin Beutler, soziale Plastik

Expertinnen und Experte der Projektpartner (nicht stimmberechtigt)

— Raumentwicklung Kanton Clneyd Inan, Raum und Wirtschaft (rawi)

— Planung Fuss- & Veloverkehr Kanton Stefan Oberer, Kanton Luzern (vif)

— Planung Strassen Kanton Daniel Ender, Verkehr und Infrastruktur (vif)

—  Verkehrsverbund Luzern Roland Haldemann, Verkehrsverbund Luzern (VVL)
— Stadtebaulicher Beirat LuzernSid Maj Zurmihle, LuzernPlus, Gebietsmanagerin

LuzernSuid, (ab Méarz 2023), Monika Jauch-Stolz, MMJS
Jauch-Stolz Architekten AG (bis Dez. 22)

— Verfasserin Regelwerk LuzernSud Ursina Fausch, Ernst Niklaus Fausch Partner AG
— Prozessgestaltung Kriens Thomas Kieliger, Kerngruppe Bypass Kriens
— Raumplanung Kriens Thomas Lustenberger, Abteilungsleiter Planungs-

und Baudienste Kriens

— Verkehr- und Infrastrukturdienste Kriens Monika Brawand, Abteilungsleiterin Verkehrs- und
Infrastrukturdienste (ab April 2023)

— Gesamtsystem Bypass Luzern Thomas Kloth, Gesamtprojektleiter Bypass Luzern

Fachspezialistinnen und Fachspezialisten Auftraggeber (nicht stimmberechtigt)

Den Bearbeitungsteams wird ein Pool an Fachspezialistinnen und Fachspezialisten aus folgenden
Fachbereichen zur Verfligung gestellt:

— Klauspeter Niiesch und Gregor Scharrer, Niiesch Development AG, Fachspezialisten
Immobilienentwicklung

— Roger Furrer, SINUS AG, Fachspezialist Larm / Akustik

— Marcel Gabriel, IPSO ECO AG, Fachspezialist Storfallvorsorge

—  Patrick Fehlmann und Denise Fischer, Banziger Partner AG, Fachspezialistin und Fachspezialist
Ingenieurbau
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5.4 Ablauf und Termine

— Praqualifikation im August 2022

— Auswahl der drei Bearbeitungsteams durch das Begleitgremium am 15. September 2022
— Genehmigung Programm am 22. September 2022

— Startveranstaltung und Ortsbegehung am 29. September 2022

—  Erste Zwischenbesprechung am 25. November 2022

— Blick in die Werkstatt am 4. Marz 2023

—  Zweite Zwischenbesprechung am 9. Marz 2023

— Schlussveranstaltung und Schlussabgabe am 25. Mai 2023

— Genehmigung Schlussbericht am 28. September 2023

— Vernissage der Ausstellung am 12. Januar 2024.

Dezember 2021 April 2022 Oktober 2022 Mérz 2023 Mai 2023 Januar 2024

offentliche
Ausstellung

Absichtserklarung zum
gemeinsamen Vorgehen

2 000

&7 209, 5
Vorbereitung Programm Technische Schlussbericht / Weiteres
Priifung Empfehlung Vorgehen

Abbildung 24: Prozessiibersicht und Meilensteine des Testplanungsverfahren (Quelle: Verfahrensleitung)

5.5 Echoraum

An der Weiterentwicklung des Autobahnraumes besteht ein grosses 6ffentliches Interesse. Die
Projektpartner organisierten deshalb einen direkten Austausch zwischen der Bevdlkerung und den
Bearbeitungsteams als «Blick in die Werkstatt». Die Bearbeitungsteams gewdhrten am Samstag, 4.
Marz 2023, einen Einblick in den Zwischenstand der Arbeiten, stellten sich den Fragen der
Besucherinnen und Besucher und nahmen Anregungen entgegen. Die Veranstaltung fand im
Projektraum innerhalb des LUK Centers an der Nidfdelstrasse 1 in Kriens statt und richtete sich an die
Quartierbevolkerung, die eingeladenen Interessensgruppen und Grundeigentiimerschaften. Die
Teilnehmenden wurden in Gruppen durch die Marktstédnde gefiihrt. Die drei Bearbeitungsteams
prasentierten den Stand der Arbeiten, bestehend aus den Zwischenabgaben der ersten und zweiten
Bearbeitungsrunden.

Eingeladene Betroffene und Interessierte:

— Grundeigentimerschaften der direkt an die Autobahn A2 anliegenden Parzellen

— Quartierbevoélkerung und Personen vor Ort

— ASTAG Zentralschweiz, Die Junge Mitte Kanton Luzern, Die Junge SVP Kanton Luzern, Die Mitte
Kanton Luzern, Die Mitte Kriens, FDP.Die Liberalen Kanton Luzern, Fraktionen Kriens: FDP,
Fraktionen Kriens: SVP, Fraktionsvorsitzender Die Mitte, Fraktionsvorsitzende SVP,
Fraktionsvorsitzender FDP, Fraktionsvorsitzender SP, Fraktionsvorsitzende G/JG,
Fraktionsvorsitzende GLP, Gewerbeverband Kriens, GLP Kanton Luzern, Griine Kanton Luzern,
Griine/ GLP-Fraktion Kriens, IG Netzwerk LuzernSud, IHZ, Junge Griine Kanton Luzern, Junge
Grinliberale Kanton Luzern, Jungfreisinnige Kanton Luzern, Jungsozialist*innen Kanton Luzern,
Kantonaler Gewerbeverband KGL, Komitee Bypass Ja, Komitee Bypass Nein, Komitee BypassPlus,
Liberale Senioren Kriens, Luzerner Mobilitatskonferenz, Pro Velo Luzern, Quartierverein
Dmattehofler, Quartierverein Kehrhof, Quartierverein Kuonimatt, Quartierverein Oberstein-
Dattenberg, Quartierverein Schattenberg-Himmelrich, SP Kanton Luzern, SP-Fraktion Kriens, SVP
Kanton Luzern, TCS Sektion Waldstatte, VCS Sektion Luzern, Verkehrsverbund Luzern, Vorstand
LuzernPlus, Wirtschaftsforderung Luzern

Der Anlass wurde von rund 100 Personen besucht und wurde medial gut dokumentiert.
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Abbildung 25: Impressionen vom Blick in die Werkstatt vom 4. Mcrz 2023 (Fotografien: Janmaat GmbH)
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6 Weiteres Vorgehen und Ausblick

6.1 Handlungsbedarf

Gemass Absichtserklarung | soll im Ergebnis eine vergleichsweise Einigung tiber Umfang und
Finanzierung einer siedlungsvertraglicheren Eingliederung der Autobahn erzielt werden. Die
Ergebnisse sollen das Fundament fiir die Diskussionen und Folgeprozesse bilden, namentlich mit Blick
auf die Finanzierung und Zustandigkeiten. Daflir soll die technische Machbarkeit der Losungen
gepruft, die Termine und Kosten sowie die Bewertung allfélliger Varianten vorliegen.

Die Projektpartner wirdigen den gemeinsamen Prozess, das kooperative Testplanungsverfahren und
die gewonnenen Erkenntnisse als wertvolle Grundlage zum weiteren Vorgehen. Die vergleichsweise
Einigung zur stadtraumlichen Aufwertung des offenen Autobahnabschnitts konnte erzielt werden. Die
identifizierten Entwicklungspotenziale sind noch zu wenig konkret, um als Grundlage fir die Klarung
der Zusténdigkeiten, der Termine und der Finanzierung zu dienen.

Die Projektpartner haben sich auf ein schrittweises Vorgehen geeinigt: In einer ndchsten Phase sollen
das gemeinsame Zielbild geschérft, die planungsrechtlichen Voraussetzungen geschaffen resp.
vorbereitet, die ndtigen Anpassungen der Nationalstrasse konkretisiert und die Finanzierung geklart
werden.

Dafir sind im Wesentlichen folgende Aufgaben anzugehen:

(1) Vertiefungen zu Siedlung, Freiraum und Verkehr:
- Erarbeiten von Vertiefungsstudien
- Erarbeiten einer Vorstudie Nationalstrasse

- Erarbeiten eines Freiraumkonzeptes.
(2) Planungsrecht und Planungsinstrumente
(3) Kosten, Kostenteiler und Finanzierung
(4) Masterplan mit Synthese

Fir das Gelingen der angestrebten Entwicklung ist schliesslich das Einholen des politischen
Bekenntnisses zur Umsetzung unabdingbar. Die Verbindlichkeit der Ergebnisse soll schrittweise erh6ht
und die Abstimmung der Interessen weitergefihrt werden. Die ndchsten Planungsschritte dienen den
Projektpartnern als Grundlage fiir die Vorbereitung der entsprechenden (Finanzierungs-) Beschliisse.

Die gemeinsame und partnerschaftliche Projektorganisation mit Steuerungsgruppe und
Projektausschuss ist ein wesentlicher Erfolgsfaktor der bisherigen Arbeiten und soll weitergefiihrt
werden. Der Kanton stellt in Aussicht, weiterhin die Federfihrung zu ibernehmen. Er vermittelt, wenn
notig zwischen den Projektpartnern.

Betroffene und Interessierte sollen stufengerecht in den Prozess einbezogen werden. Dazu ist zu
Beginn ein Beteiligungskonzept zu erarbeiten, welches durch die Steuerungsgruppe zu verabschieden
ist. Der Einbezug der Stadt Luzern und der Gemeinde Horw soll mittels periodischer Information in den
Gremien von LuzernSid erfolgen.
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6.2 Néchste Planungsschritte / Roadmap

Die Arbeiten im Rahmen der nachsten Planungsschritte basieren auf den Erkenntnissen des
Testplanungsverfahrens 2022-2023 und nehmen voraussichtlich weitere zwei Jahre 2024-2025 in
Anspruch:

2022-2023 2024-2025
Identifikation der Schérfung Zielbild, planungsrechtliche Etappierte
Potenziale Abstimmung, Erhhung Verbindlichkeit Umsetzung

(1) Vertiefungen zu Siedlung,

Finanzierung

@
v
vi
32
c . =
] Freiraum und Verkehr §
s = S U @
= o o @E o Abgestimmte
s 3 5 (2) Planungsrechtund L= & und priorisierte
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Abbildung 26: Ndchste Planungsschritte (Quelle: Verfahrensleitung)

(1) Vertiefungen zu Siedlung, Freiraum und Verkehr

Die Testplanung hat drei in den grossen Linien tibereinstimmende Entwirfe hervorgebracht. Die
Uberwindung der Autobahn als heutige Grenze im Siedlungsgebiet gelingt durch die Verwebung von
siedlungsintegrierten Freiraumen langs und quer zur Autobahn, mit einem geschickten Umgang der
Topografie und flankiert durch eine gezielte Nutzungsverteilung. Entlang der Stidallee entsteht ein
differenzierter, aufeinander abgestimmter Stadtteil.

Die Ideen einer vollstindigen Uberdeckung / Einhausung oder Teilabsenkung werden nicht
weiterverfolgt. Zu einschneidend wéren die Veranderungen fir die Stadt Kriens, zusatzlich wiirden sehr
hohe Kosten entstehen. Die Ziele der stadtraumlichen Aufwertung sowie die gesetzlichen Vorgaben
(Raumplanung, Larmschutz, Natur- und Heimatschutz etc.) kdnnen gemass Testplanung mit
differenzierten Losungen besser erfiillt werden. Die Anpassung der Autobahninfrastruktur schafft die
ndtigen Voraussetzungen. Weiterverfolgt werden deshalb die Uberdeckung der Grosshofbriicke, eine
Teiliberdeckung Arsenal / Stdpol, die Verldngerung des Tunnels Schlund sowie Larmschutz fir die der
Autobahn zugewandten Raume.

Durch die neu geschaffenen Querverbindungen erfahren die drei Stadtrdume Grosshof /
Luzernerstrasse, Arsenal / Stidpol und Schlund / Horwerstrasse die gréssten Entwicklungsdynamiken:

— Der Teilraum Grosshof / Luzernerstrasse soll seiner Funktion als Eingangstor zu Kriens gerecht
werden. Die Stadtebene der Grosshofbriicke steht fir noch zu definierende Nutzungen zur

Verfligung.

— Im Teilraum Arsenal / Stidpol soll ein neuer verbindender Stadt- und Freiraum Uber die Autobahn
geschaffen werden.

— Im Teilraum Schlund / Horwerstrasse soll durch die Verlangerung des Tunnels Schlund neue
Flachen fur die Quartierentwicklung geschaffen werden. Die heute zerschnittene Horwerstrasse soll
wieder zusammengefihrt werden.
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Die Rdume entlang der Autobahn wenden sich den Quartieren zu. Die Freiraumversorgung kann durch
verschiedenen Freiraumstrukturen langs und quer zur Autobahn qualitativ und quantitativ verbessert
werden.

(2) Planungsrecht und Planungsinstrumente

Die wesentlichen Festlegungen aus den Vertiefungsstudien, der Vorstudie Nationalstrasse sowie dem
Freiraumkonzept sind Grundlage zur Festsetzung in den Planungsebenen von Bund, Kanton, Region
und Standortgemeinde. Diese Festlegungen kénnen Nutzungsschwerpunkte, Ubergiange und
Strassen/Wege sowie das kiinftige Gelande umfassen.

(3) Kosten, Kostenteiler und Finanzierung

Die Schaffung von zusétzlichen Freiraumstrukturen durch die bauliche Anpassung der
Nationalstrasseninfrastruktur zur Integration der Autobahn bedingt eine geeignete
Finanzierungsldsung. Dabei sollen den entstehenden Kosten auch die Gewinne gegenibergestellt
werden und wo mdglich und sinnvoll in die Umsetzung miteinbezogen werden. Dies erfordert eine
Auslegeordnung zu unterschiedlichen Finanzierungs- und Organisationsmodellen sowie die
Ausgestaltung allfallig nétiger Instrumente und Vertrage.

Die Finanzierungs- und Organisationsmodelle beinhalten unter anderem einen Vorschlag zur
Aufteilung von Kosten und Gewinnen zwischen der 6ffentlichen Hand und Privaten sowie zum
Finanzierungsschlissel unter den Projektpartnern.

(4) Masterplan mit Synthese

Die Erkenntnisse sollen in einem Masterplan mit Synthese zwecks Abstimmung und Priorisierung der
Vorhaben sowie als Grundlage fur die ndtigen Beschliisse inklusive Schaffung planungsrechtliche
Grundlagen zusammengefasst werden.

6.3 Absichtserklarung Il

Die nachsten Planungsschritte im Zusammenhang mit der stadtebaulichen Integration der
Autobahninfrastruktur im Abschnitt Stidportal Tunnel Bypass Luzern bis Nordportal Tunnel Schlund
sollen auf der Grundlage des Testplanungsverfahrens gemeinsamen angegangen werden. Die weitere
Zusammenarbeit wollen die Projektpartnern in einer zweiten Absichtserklarung (Absichtserklarung Il)
festhalten.
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Das vorliegende Schlussbericht wurde durch die stimmberechtigten Mitglieder des Begleitgremiums

genehmigt.

Kriens, 10. November 2023

Gregor Schwegler

Kanton Luzern, Verkehr und Infrastruktur,

Kantonsingenieur (Vorsitz)

Richard Kocherhans

Bundesamt fiir Strassen ASTRA, Filiale

Zofingen, Filialchef

Armin Camenzind
LuzernPlus, Geschaftsfihrer

Thomas Kieliger
Stadt Kriens, externer Berater

Philipp Krass
Experte Stadtebau

Daniel Baur
Experte Landschaftsarchitektur

Katja Albiez
Expertin Architektur

Martin Beutler
Experte Nutzung / Stadtraum
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%
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Anhang: Grundiagen

Bundesamt fiir Strassen ASTRA

—  Zusatzliche Massnahmen Larmschutz Bereich Grosshof — Schlund, Machbarkeitsstudie, 14.10.2015

—  Gesamtsystem Bypass Luzern, Projektwettbewerb Grosshofbriicken/Portal Std, Jurybericht, 21.08.2017

—  Gesamtsystem Bypass Luzern, Workshop Eingangstor Kriens, Prasentation, 18.06.2018

- Uberdeckung Arsenal, Machbarkeitsstudie, 25.06.2019

—  Stadtebauliche Potenzialanalyse im Abschnitt Tunnel Schlund bis Portal Stiid Tunnel Bypass,
Schlussbericht, 29.07.2019

—  Gesamtsystem Bypass Luzern, Infoflyer von 2019 und Ausfiihrungsprojekt, 31.01.2020

—  Gesamtsystem Bypass Luzern, Erdrterung offene Linienfiihrung Raum Kriens, Prasentation, 31.05.2021

—  Gesamtsystem Bypass Luzern, Bauliche und betriebliche Randbedingungen Nationalstrasse fur
Testplanung, Faktenblatt, 01.03.2022

— Standards Nationalstrassen, Abrufbar unter Standards flir Nationalstrassen (admin.ch)

—  Erhaltungsprojekt Arsenal — Hergiswil, Massnahmenkonzept, Stand 2022

- Gesamtsystem Bypass Luzern, Entwurf Detailprojekt, Stand 2022

Kanton Luzern

— Kantonaler Richtplan, aktuelle Fassung
— Agglomerationsprogramm Luzern 4. Generation, 25.05.2021
- Planungsbericht der Klima- und Energiepolitik 2021, 21.03.2022

LuzernPlus

—  Leitbild fir die Entwicklung von Luzern Siid, 13.09.2010

— Studienauftrag LuzernSud Eichhof — Schlund, Bericht des Beurteilungsgremiums, 15.01.2013

- Entwicklungskonzept LuzernStd, Uberarbeitung Studienauftrag, 11.11.2013

—  Grundkonzept Verkehr, August 2015

- Entwicklungskonzept LuzernSud, Vertiefungsgebiet | (Nidfeld), Stadtraumliche Richtlinien, 11.11.2013

—  Entwicklungskonzept LuzernSid, Vertiefungsgebiet Il (Stadtraum Luzernerstrasse), Stadtraumliche
Richtlinien, 01.09.2015

- Entwicklungskonzept LuzernSud, Vertiefungsgebiet IV (Schlund), Stadtrdumliche Richtlinien, 02.03.2017

—  Sozialrdumliche Entwicklung LuzernSid, 12.02.2020

— Regelwerk, 19. Oktober 2021

— Konzeptstudie StidAllee, 29. November 2018

— VBK Arsenal- und Nidfeldstrasse, 6. Dezember 2017

Stadt Kriens

—  Gesamtverkehrskonzept, Bearbeitungsstand vom 19.09.2018

—  Sozialrdumliche Entwicklung LuzernSiid - Stadtgebiet Kriens vom 12.02.2020

- Entwicklungskonzept Luzerner- und Obernauerstrasse vom 20.05.2020

—  Offene Autobahn Kriens, Prasentation vom 25.03.2020

—  Stadtebauliche Vision einer Einhausung der Autobahn A2 in Kriens, Flyer von 2020

—  GIS-Auswertungen der Stadt Kriens im Rahmen der Ortsplanungsrevision (Stand 2022)
—  Zonenplan (Stand 2021)

— Eigentumsstrukturen (Stand 2022)

— Risikoberichte Raum A2 nach Storfallverordnung vom 25. Juni 2019

— RVA Eichwilstrasse Vorprojekt vom 25. Marz 2020
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Beilage: Teambeitrage Testplanung (Schlussabgabe)

Bearbeitungsteam KCAP / Studio Vulkan

—  Kurzbeschrieb

— Schlussprasentation
—  Plakatdokumentation
—  Stadtmodell

Bearbeitungsteam S2L

—  Kurzbeschrieb

—  Schlussprasentation
— Plakatdokumentation
— Stadtmodell

Bearbeitungsteam Van de Wetering

—  Kurzbeschrieb

— Schlussprasentation
—  Plakatdokumentation
—  Stadtmodell

kriens A

Seite 49 von 49



